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REFUBLICA. DE CULOMEIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

RESOLUCION Ne 052800 pp

16 JUL 2008
' POR LA CUAL SE AUTORIZAN CATEGORJAS Y TARIFAS EN LAS
ESTACIOVES DE PEAJE LOS PATIOSY LA CABANA.

EL.MINISTRO DE TRANSPORTE

En.uso;de las facultades:legales yen-espetial lay conferidas per la Leéy 105.dé 1993 yel,
Decreéto N° 2053 de:2003,

CONSIDERANDO:

Que parala construccion y conservaciéii de la infraestructurd de transporte a cargo. de/la
Nacin; ésta;contara:con los:recursos: que se:apropien en:el Presupuesto Nacional y ademds
cobrard. &l usor de las obiras de infracstructury de transporte 2 los usudrios, buscado
garantizar suw:adecuzdo:mantenimientd, operacion y desarrollo;

Que para estos: eféctds, la Nacién establécerd peajes, tarifas v tasas sobre: el use de.la
infraestructura Nacional. de transporte~y - 10s recursos: provenientes de su. cobro: se- usaran
exclusivamerite para:este modo:de-transporte; de:acuerdo. con- JaEey;

Que el Decréty 2053 de 2003 en su”numeral 5:15 del. Arficutd 5% sefialn. dentro de-las

“FUNCIONES DEL DESPACHO DEL,MINISTRO”, ias. de:éstablécer los. peijés; tarifas,

tasas y derechos.a cobrar por el uso da: Iz infiaestructura.de Tos'modos: deu*ansporxe excepto
el aéreo;

Que con:motivo. de:lu-terminacién: de! plazo_del, contrato. No. 448 de 1994, suscritos con el
Consorcio Ea® Cilerd. relacionado. consla contesidd: de. fa. Carrétera Santafé. de Bogota —
Gacheta, Sector;Los Patios — La Calera — Guasca: y Sector Bricefio— Sopo— E} Salitre en el

Bepartamerito: de Cundinamarcs, ¢l Instituto Nacional' de Concesiones; INCO: expidié, fa.

resolucién No, 314 del:09: de julio- -de: 2008, mediante. fa‘cualiautoriza: latentrega-al: Histinito

Nacionpal de-Vias -INVIAS de'la. mtraestmctum vial, incluidas las estaciones de peaje, Los'

Patiosiy La:Cabaiia;

Que: las: farifas: de peaje vigentes en las estaciones Los: Patios v La Cabafiz deben ser

adoptadas: por ied:Instituto-Naciodal'defVias -INVIAS, teniéndu’én cuenta quetel detechode

recaudo se:inicia:ailas 00:00:00  horastdel! 16 de’ Jl.lllO de 2008, fecha: y hora. desterminacién
de la-operaciin: por pane del Consorcie LaCalera;;

En m&ﬁ@ﬂﬁ]ﬁiﬁ!}iﬂéﬁ@i:
RESUVELVE:
ARTICULO PRIMERO- Autorizar: 4f [nstitate Nhtional de:Vias INVIAS: adéfintar 61

recaudo; del! peaje en Ja Estacién:Los Patios: localizada en-¢l BR.000+0013, sentido- de:cobro.
Patigs:- La Caiem.y, e La Esfacion Laf Cabaiizlocalizada: én €l PR 021 $0640; sentido: de;

cobrw(}uasca CaCalera..
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oc2800 16 JUL onn

POR LA CUAL SE AUTORIZAN CATEGORIAS: Y TARIFAS E‘v’S ESTACIONESDEP‘E&JE
EOS PATIOS Y LA CABAVA.

AR AR e R R Ao Rl Mk e e et fe K ey

ARTICULO" SEGUVDO Las tatifus: para los vehienfos en:las éstaciones de Peaje Log
Patios'y Ea-Cabafia se‘cobraran de.acuerdo @ las: siguientes: caiegonas

- CATEGORIA | VALOR 2008  CLASEVEHIGULO
: | § 640000 Automdvilas, Camperns; Cam:onetas
= L 33400807 Cateyuria:). Cébecial
I, $10.000:00: Buses d
LW L $ésatoo . Camiohes pequefos'Zefes |
0. $15.600:00: Camicnes grandes 2 ejes i
v 1 $23.400.8¢ ‘Camiones 3'v-4:8jes r
: ., $31.300:00 Camiones 5ejes.
; vl §3%. 30000 _ Chniiories §iefes o' méds

ARTICULO TERCERO: De los recursosique se‘recauden, ¢l valor de:DOSCIENTOS
TREINTA ¥ CINCO PESOS ($235:00) por cada vefiiculo: que-pase por las estationes de
pegje, Serdn destinados para-adélantat programas de segtmdad ‘en. Jas.carreterasinacionales:

ARTICUEO CUARTO:. Lapresenteresolucionrige:a: pamr -del.dia.dieciséis:(18):de: Juhu
de 2008

PUBLIQUESE ¥:CUMPLASE.

Dadn en:Bogotd:-D.C.

ANDR: sum  GALLEGO ¥

IBNAO
anstrn de: Transporta
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‘Que-para la construccion y conservacion de la.infraestructura: de transporte.

REBUBEICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

RESOLUCION No .0eoosn DE

A4 ERL 2010

“Porla cual se fijan tarifas.de peaje para las estaciones a-cargé del
Instituto Nacional de:Vias y se dictan:otras: disposiciones”

EL MINISTRC' DE TRANSPORTE'
En uso de'las facultades legales y en.especial las conferidas: por Ia Ley 105
de: 1893 yel Decreto:N®:2053 de: 2003, v

CONSTDERANDO

‘& cargo de la: Nacion; ésta contara: con los recursgs que se: apropien en: el
Presupuesto Macional y: ademas cobrard el uso. de, las obras: de
infraestructiirds de- transporte: a los uSbarios; busgarido garantizar su
‘adecuado: mantenlmlento operacidny: desarrollo;

.Que. para estos; efectos, la Nacidn: establecers: peajes; tarifas y. tasas sobre:|

‘el uso de' la. infragstruetira Nacionall de: transparte Y los recursos:
;provenientes: de” su cobro se usardn: exclusivamente: pard este' medo de:
transporte= de acuerdo conla; ey

‘Que: ¢l Décrefo 2053 de 2003-en su’ numieral: 515, deli Adictilo 5> sefiala;
dentro’ de: las' “FUNCIONES: DEL. DESPACHO: DEL MINISTRO? las de:
‘establecer. 10s; peajes,, tarifas, tasas y derechps-a cobrar por-el uso de'la’
infraestructura. de los:maodos: de txsansporte, excepto-el: aéreo

‘Queen. cumpllrmento de:los Articulos. 21 v 22 de:la.Ley:105:de Diciembre 30:
‘de 1.993, esi necesario aplicar tafifas diférenciales, pard Jo cisgl se
estableceran categorlas de: aciierdo & lais*caracteristicas: vehiculares y se:
-asignaran,, coberfuras en kildmetros: para cada estacionde peajeé en Ia: red,
-Nacional’ a.cargo del Instituto: Nacional'de: Vlas

‘Que.pafagarantizar la-préservacion; de larinfraestiyctung vialiy, por le:tantola
iseguridad de'los.usuarios, es necesano actualizar las tarifas:de: peaje que s
icobran:en:las estaciones a: cargo-del INSTITUTO NACIONAL DE VIAS,

'En mérito dela:expuesto,
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Resolucion: No. OCOO 6@ j 4 E N 3

. “Por la.cual'se fijan tarifas de- peaje para las estaciones.a-cargodel: lnstltuto
Nacional:de Vias y ge:dictan.otras disposiciones™ 3
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RESUELVE:
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|

ARTICULO PRIMERO: Asigniar Joé siguientes sectorés de influéncia de k )
Ecada estacidn de: peaje; determinanda: su localizacién en Ia, respechvah !_i
Direccion’ Tertitorial del. Instituto Nacional de Vias' y su cobertura en: :
kilémetros,. asi: .

! _ CQEERTURA
TERRITORIAL | ESTACION SECTOR; gy e
I _ KILOMETROS i

ANTIOQUIA AMAGA "[REMOLING — PRIMAVERA: ; 68 i :
CISNEROS  |CRUCE RUTA 25 HATILLO ~ = 58 , .
CISNEROS i : i

LGS LLANOS™ |LOS LLANOS — PUERTO VALDIVIA 83 : i
LAPINTADA |LAPINTADA - BOLOMBOLD 44 { -
PRIMAVERA: " |LAPINTADA —MEDELLIN I f
_ PUERTQ  |CISNEROS — PUERTO BERRIO, 119
BERRIO | : i : 4
. TARAZA __ |PUERTOVALDIVIA CAUCASIA | 108 _ b

3
i

 [ATEANTICO ~|GALAPA __|SABANALARGA— BARRANGUILLA] ___a¥

CALAMAR __|CRUZ DEL ViSO — CALAMAR. ~5 | |

. |BOLIVAR EL CARMEN: |CORQZAL - CARRETO: a9 . '

| [BOYACA. ARCABUCD: |BARBOSA —~TUNJA

EL CRUCERC [SOGAMOSO.- TOQUILTA, | Y al

SACHICA |CHIGUINGUIRA —TUNJA. 73 l
\[CAOCA___ |FL.BORDO _ |MOJARRAS — EOPAYAN 3
! - - ; - = — —— - = .
. [CESAR: _____ |LALOMA ___ |LAMATA-BOSCONIA 1 %8 C.
. |VALENCIR _|BOSCONA-VALEEDUPAR | B8~

'[CALDAS ~ [BARC CAUYA—SUPIA T
: CLEMENTE |
T |SURPIA 7T ISUPIA -LAPINTADA T | 60: -

e N T S Py

. [CASANARE ™ |SANPEDRO |BARRARCADEDFA= — — | 17 1|
e TAURAMENA | ] i

LA APARTADA |CAUCASIA ~ PLANETARRICA [ 68 :
MATADE  [MONTERIA-EORICA : 55 :
g FURGATORIO! PLANETA RICA_MONTERIA | 80
f ~__ILOSCEDROS |PUERTOREY - MONTERIA | -~ 64 |

i

: : il - !
CORDOBA CARIMAGUA- "IPLANETA RICA ~ COROZAL. 122, ' ' i
R :

' [CUNDINAMARCA|ECS PATIOS. [SENTIDO.DE COBRO PATIOS— LA[;

i __lcAtERa . esr b §
LACABANA, |SENTIDO OE COBROGUASGA— |
' EA CALERA : i

MACHETA  |[SISGA - SANTAMARIA. T
BICENTENARIO,VILLETA ~ PUERTOBOYACA || 165 | i

o —_E e i
[GUANIRAT - - SANJUAN LF.PAZ BARRANCAS ______‘f'_T"“"ﬂO‘! I }




Resolucitn No. 006060 4@,_’ 2‘]8 ;
“Por la cual se fijan tarifas de peaje para las: esl4es ‘a cargo el: nstltuto -

Nacional-de Vias y'se dictan: otras. dlsposfciones”

- 3 -
TERRITORIAL | ESTACION SECTOR 'COBERTURA
: ! EN:
. KILOMETROS!:
HUA ALTAMIRA. __|PITALTIO - LABERINTO. T 8 |
[0S CAUCHOS|LABERINTO — NEIVA 63,
NMAGDALENA, |ELDIFICE  [PLATO.BOSCONA 8
' PUENTE PONTAZGO [CARMENDE @
7 PLATQ BOLIVAR-PLATO). . _ ;
OCANA -~ |MORRISON _ |LAMATA— SAN ALBERTO 104
RISARALDA _|ACAPULCO _|CERRITOS ~CAUVA, % 1|
* ISANTANDER _ (AGUAS. ~|PUERTO ARAUJG —TALZANA 8T
: NEGRAS : _
EL PICACHO _|BUCARAMANGA — PAMPLONA. 122
AGOMEZ __|LALIZAMA ~SAN ALBERTD &
RIO BLANCG._|RIONEGRO — SAN, ALBERTO 52
RIO LEBRIA ~BARRANCABERMETA | — 110
SOGAMOSO:
ZAMBITO PUERTO BOYACA —PUERTO 97
i ARAUJO -
F
SUCRE LA ESPERANZA SINCELEJO:- SAN ONOFRE 57
- SANONOFRE_|5AN ONOFRE —MARIA LABATA _ 37
TOLMA — |ALVARAGO.” |BAGUE —MARGUITA 104
CAJAMARGA.. |ARMENIA_ [BAGUE &1
HONDA FRESNG — HONDA ~ a3~
VALLE [FoRG. ROLDANILEC—LA VIRGINIA, =]
RIOFRIO MEDIACANOA~ROLDANILLO " 7

PARAGRAFQ Be acuerdo con Jg: tongiti:d*de cobertura, las estacionies:de
peaje:séclasificaran as:

* Estaciones-con longitudes: mienores: & cuarenta: kildietros (<40:Km. ).

Tipo:AVerde: SAN. ONOFRE, LOS-PATIOS Y LA CABANA:

» Estaciones con longituties &ntre cuarenta kilametros y, hasta ochenta.
Kilorrietros (40' a 80 Km.), Tipo B Azul: AMAGA, CISNERGS, LA

PINTADA, PRIMAVERA, .GALAPA, CALAMAR, ARCABUCO, EL
CRUCERO "SACHICA, SAN CLEMENTE SUF’IA LA APARTADA;

MATA DE CANA, PURGATORIO; LOS CEDROS, LOS CAUCHOS,,;;

ACAPULCO; LA ESPERANZA, HONDA ' TORO,, RiO FRIO:

= Estationes g6t longitlides maybes dé:80 Kilbimietiosi(>80 K, i
C. Rojo: 1OS LLANOS, PUERTO: BERRIO,, TARAZA, EL CARMEN

EL BORDO; LA LOMA, VALENCIA, SAN, PEDRO; CARIMAGU

MACHETA, SAN: JUAN! ALTAMIRA, ‘MORRISON;, EL - PICACHEJ..,«

RIO:BEANCO; RIO:SQGAMOSO, ALVARADG CAJAMARCA.
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 “Por la cualise fijani tarifas de; psa]e para las-estaclonigd’a cargo del Institiito
: Nacicnal de Vias yse-dictan otras’ dispbsicimes”

-4 =

ARTICULG SEGUNDO Para el cobro-de-las tarifas:de peaje en la: Red Viai
Nauonal a cargo: del lnst:tutﬂ Namonat de Vnas se tendrs en: cuenta la:

CATEGORIAT Automdvites, camperos y- camionefas
{CATEGORIA IF: :Buses, buselas, microbuses con gfe:
‘rasero:de dob!e llanta: y-camiones
_ de dosgjes. -

[CATEGORIA IIF :Camiones de fres y.cuatro gj6s.
CATEGORIAIY | Camiones de.cinco ejes )
:GATEGORIA v . Camiones de seis! efes.

‘respedtivas categorias de-vehiculgs, asit

[ TPODE | CATEGORIAS VEHICULARES
. CASETA | L W) TN | V. | v |
[ HPa=A 5600100, | - §.200.06: | 13.800:00 | 17.500.06 |20:000:00 |
TPO~B

[ TFO=C

NCO, déric
contmuacaén .asf:

ZAMBlTO AGUAS NEGRAS y LA GOMEZ: pagarén las tarifas:de:.

TIPG BE ) - CATEGGRIAS VEHICULARES’
CASETA. k. ] M LN v
TIPQ—LC '

CATEGORIASVEHICULARES! A
B A " T P SN || SRR O | N T

:  (ROIA | 6.500:0; | 8:0bGioc | 17:600.c0 | 24:000i00: [25:860:00]
eseEchaby | || b

ARTICULQ TERCERO. Todds lbs: usuarias de las: carréteras. nacionales |
pagarén af Instituto Nacional'de. Vias en las. correspond;entes estamunes ‘de
‘peaje reiacidnadas: en &l Articulo 1° de la presente resclucion; tarifas:
-diferenciales: segdn la. clasificacion: dé cada estacion: y:de acuerdo:-comfas|.

H (AZUL), | 5.800.00 J_-mﬂgou : 13'—.8_30'.90‘ 17:50000 | 20:008:00 :

(Royoy. | #0000 | 660000 | 138000 | 47.500.00 | 20.000.00 §

ARTICULD CUARTO: Los usuarios de las. estaciches de peaje que:hacen |
iparte.del rnyectn a:concesionar:por el Institite: Nacionalide Concasiones |
inado “RUTA.DEL SOL " tendrdty: [as tarifas que se rélaciodan a

PARAGRAFO PRIMERO: L:os usuarios de: las estaciones de peaie deif

PARAGRAFQ SEGUNDO: Las estacioriés: de’ peaje ‘EL DIFICIL y 8l
: pontazgo PUENTE PLATO: pagarénﬂassngulentes tarifas: 1

; (R{DJAESPEC!AL) 615[!0‘-00 - :500:00 2_0'0{_]0"00 24000 oo 287000:00.
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Resolucién No.. QQ@@GU % 4(55 N r 20]9
“Por la:cualse fijan tarifas de: pea;e para las:estacianes a'cargo. del Instituto.
Macional de-Vias y se dictan ofras disposigiones”

=5 =

y VALENCIA, pagaran las aguientes tarifas:

TIPO BE’ S CA'IEGERIAS VEHICULARES

5 (ROJE%%PI%IAL) | 5:800.c0 6-40%9: :1360&00 17500ou 20 ooem”

relac:onarr a continuacion:

i TiIPODE | CATEGORIAS VEHICULARES — 1
CASETA r T 0 ] m [ v | v

"TIPO-C PN DA SN N I
{ROJA ESPEG‘AL) B6:500.00" ;8-500:00- 20:008:00 24.800-00 28;.0(]0.‘00« i

ARTICULO SEXYO: Los usuarios de: la via: Los: Patiog - La: Calera —

estacsones de pea;e* LOS.PATIOS (sentxdc Los: Patios: - Fa Calera) y LA
'CABARA {senfzdo Guasca La Calera) pagardn lassgigiientes tarifas:

.: "TIPODE | CATEGORIAS VEHICULARES T
. LCASETA| T | 0 M| ™ ] Vv | Vi | Vi

- [TIPG—A '
| {(VERDE | 7,000 | ‘f1i000! | 7,300 | 17.000 | 25:000 341000734000
 ESPECIALY sl .k ) 1. . :

jsagu:entes farifas:

TIPG BE " . CATEGORIAS VEH!CULARES
CAS&TA | T R U I D e |
. ABURRA _11.900:00; | 13.400;00129:000;00 38 QDD co .
' EBEJ!(;O:T_!PO:—'C:‘, DEFYN (RN D =
. | {ROJAESPECIALY | 6:200:00 .'?-.501?.99-\ 16:000:00 19 500 o0

P P eRe | siottiao |-6:600.00 [14.000:00] 18:080:00] 20.400700;]

i por cada’ je: -adicional.

la tanf'a de: la categona del vehicula: que realice e traccmrr;

pur catia
’e]e quwposaa dicho:rémolque, }

| PARAGRAFQ TERCERD: Las estaciones de' peaje MORRISON, LA LOMA |

ARTICULQ QUINTO:  La Esfacién de: pésje BICENTENARIO, cuya
| entrega al Instituto. Naciorial d& Ccnces:ones — INCO fie autorizada|
'mediante Resolucion, Ne. 7223 del 11 de diciembre de-2009. expedida por ef |
'Instituto Nac[onat de Vias - ANVIAS; tendfs: las tarifas de peaje que sé |

‘Guasca ¥ Bnceno —- Sdpo .~ El Salitte queé. réalicen Su transito por: las |

ARTICULO ‘SEPTIMO:: Los usuarios deilas-estaciones:de peaje,. EBEJ!CO
;,ABURRA ¥/ PANDEQUESO: ¢ ¢l Departamenito de Antioquia pagaran !as ;

;ARTICULG QCTAVO L.os: veiiicuios: ton: mas ‘dé $eig (B) ejés pagaran: seis :
' mil cuatrocientos. pesos. ($5 400. o0} adicmnafes sobre la CATEGGRIA V

: ART]_CULO NGVEMG. Les vehaculos de carga Aue acaneen ' femelques |

il el st 3mSR g




Resolugiorn No. | 000966 g@fﬂ[ Zﬂ

“Porla cual se-fifan tarifas: de; pea;a para las estaciones 3 cargo.del lnstltut
Nacional do'Vias y-se dictan otras disposicicnes”

6. -

ARTICULO BEC:MO Los veh:culos que prestan e£ semc;o dé. gma en ei;
territofio nacional, pagarén la tarifa comespondiente a fa, categorfa del;

vehiculo; que: efectia la traccién Y. ademés, cancelaran 1a tarifa de: cuatm—

‘mil seiscienfos. pesos ($4.600.00) por cada’ eje: def véhiculo remiolcadd qﬁe;

‘haga contacto-con ef pavamentuﬁ

ARTICULO. DECIMO PRIMERO: los vehiculos. articulados. de' carga,,

destinados al transporte de ‘cafia. de aziicar;, que acarreen remolques,.

pagaran‘la suma de cuatre mil ochocientos: pesos. ($4800,00) adicionales |
‘sobre la.tarifa de [a: categoria-del vehiculo querrealice’ la fraccidn; por cada’t

@ que posea.dichoremolque.

ARTICULO DECIMO:SEGUNDO: De: los recursos'que se recauden’ en las|!
‘éstaciéries dé peaje a cargo- 48 Institito: Nacional de ‘Vias, el valor d&

'| doscientos Ireinta: y.cinco pesos. {$235.00) por- cada: vehiculo que pase-por.

las éstaciones dé peaje, seran. destinados: para: adelantar programas: de |
iseguridad en las: carmreteras,. mc{uyendb fos vehiculcs ‘que: transiten: por las.|

Estac;one&de Pea;e de: ABURRA [EBEJICO y PANDEQUESO.

: ARTICULO DECIMO TERCERO: Las:tarifas de peaje:de las estaciones: que|
‘hacen: parte: dl Proyecto Vial'a Concesionar por. parte: del Institito: Naciorial
:de Concesiones ‘RUTA. DEL SoL", refacionadas: en el presente acto:f
"administrativo, estardn. vigentes: hasts. la suscripcion del ‘acta. de iniclo de|
.efecucion. ‘del contrato de concesidn respective”y; desconformidad con. las|

resoluc;onas que-séan expedidas para cada:secior..

ARTlCULO DECiMO CUARTO: Las ftarifas. de: peaje. de la estacién de|

fBICEN‘FETN,«!.RRZJF'= relacionadas; en ¢l preseite acto: adriinistrativo estardn

vigentes; hasta:tarito:se.de: cumplimiento a lo:esfipulado:en ef-Articuio Sexto
‘de la. Resolicién: No. 7223 del 11 de diciembre-de. 2009, -expedida: por gl |

Instituto Nacional de:Vias- INVIAS,

ARTICULO-DECIMO QUINTO; Derogar la resofuczén No: 001 13 dei t4de |

‘Eneéro.de; 2009 ylas dentas. dlspesm:ones que:le:sean coritranas.

ARTICULQ DECEMO SEXTO: La presente resu{uctcn nge d partir del

dlecsse:s {1 6} e enero: dal; ghio:dosimil diez (2018}

PUBLIQUE’SE Y. CUMPLASE

N N

éfDaﬁaaENrBQfgqfé,,chﬂa'-!_ds; % ﬁ E‘?

Mmiétr&de Trénspbné

: Proyechi Maria Bugue Hemerd— SGA-Area Pebjs: INVIAG i
aRevisd Nelly.Espefanza LQDGZRe As;gamouau:dn Genml qmngs.a g

yrizm:Sefano Caliy, Jaf e
Glaudia Femandi thas Nufibz, ShomtarizGenérglAd fstraﬁvamvms .
_‘ Ramfraz -5 Gh’drla it ’MN?RANSPGRTE aik:
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RESOLUCION NI'IMERC{)) _OO y 6_21351. 2 g N‘?ﬁ\{ 201&4,\ No. 2

“Por la cual se emite Concepto vinculanie previo al establecimiento de tres estaciones de peaje
-deneminadas Ubaque, Choachi y Sopd, se establecen las tarifas ¢ cobrar en las estaciones
denominadas Ubaque, Chocchi, Sopé, Los Patios y La Cabafia que pertenacen al proyecio

Perimatral de Cundinamarca y se dictan oiras dispesiciones *

¢/ £ valor de las fasas o iarifas serd deferminado por la auforidad competente; su
recqudo estard @ cargo de los entidades publicas o privadas, responsables de lo
prestacidon def servicioy

d} Las tasas de pegje serdn diferenciales, es decir, se fijardn en proporcidn a los
distancias recorridas, las caracteristicos vehiculores y sus respectives cosfos de
cperacidn;

8} Pora la deferminceidn del valor del peaje y de los tasas de valoracién en las vias
nacionales, se lendrd en cuenta un crilerio de equided fiscal {...}”

Gue igualmente, dispone:

“ARTICULO 30. Del Coniraio de Concesién. Lo Nacidn, los deporiamentos, los
distritos y fos municipios, en sus respectivos perimefros, podrdn en forma individual
o combinada, o o frovés de sus enfidodes desceniralizadas def sector de fransportes,
oforgar concesiones a, particulares para lo  consiruccion, rehabilifacion  y
conservacidn de proyecios de infraesiructura vial.

Parg la recuperacion de la inversidn, la Nocidn, los departamentos, los disirifos y
los municipios podrdn establecer peajes y/o valorizacidn. £f procedimiento para
causar y distribuir lo valorizacién, y lo fijocidn de peajes se regula por los normas
sobre lg materio. la fdrmula pare la recuperacién de la inversidn quedard
establecida en of conirato y serd de obfigatorio cumplimiento para las perfes (...]”

Que el Dacreto 087 de 2011 "Por e/ cual se modifica lo estructura del Ministerio de Transporte, y se
determinan los funciones de sus dependencias” establecid en los numerales 6.14 y 6.15 del arficulo
6:

“6.14. Emitir, en su calidad de suprema auforidad del Sector Transporte y def
Sisterna Nacional de Transporte, concepto vinculante previo ol establecimiento de
los peajes que deban cobrarse por ef uso de los vias a cargo de la Nacidn, los
deparfomentos, disirifos y municipios.

&.15. Establecer los pegjes, forifas, fasas y derechos a cobrar por ef uso de lo
infroestructura de los modes de fransporte, exceplo ef aéreo.”

Que los numerales 1 y 5 del articulo 4 def Decreto 4165 de 2011, establecen que le corresponde a
la Agencia Nacional de Infraestructura AN identificar, evaluar la viabilidad y propener iniciativas de
concesion u ofios formas de Asaciacién Poblico Privoda para e desarrollo de la infraestructura de
transporte y de los servicios conexos y relacicnados asi como eloborar los estudios ‘para definir los
peaijes, tasas, tarifas, contribucion de valotizecién y otras modalidades de retribucidn por el disefio,
consiruccidén, operacicn, explolacién, montenimiente o rehabilitacién de la  infroestructura
relacionada con los proyectos de concesidn u ofras formas de Asociacion Pablice Privade a su cargo.

Que igualmente el numeral 15 del arficulo 11 ibidem, dispone gue la Agencio Nacional de
infraestruciura AN, debe solicitar al Ministeric de Transporte, concepto vinculonte previo para la
instalacién de las casetas de peaije y otros puntas de cobro de acuerdo con las normas vigentes y las
polilicas del Ministeric para los proyectos a cargo de la misma.

Que de conformidad con los arficulés 1 y 5 de la Ley 1508 de 2012, las Ascciaciones Pudblico
Privadas son un instrumento de vinculacién de copital privade, que se maierializa en un contrato
entre una entidod estatal ¥ una persona natural o juridica, en el cual se involueran mecanismes de
pago relacionadas con la disponibilidad, el nivel de servicio de la infraestructura y/o servicio;
iguaimente se contempla el derecho al recaudo de recursos de explofacién econdmica del proyecto.

K;Que el proyecto Perimetral de Cundinamarea (Cdqueza- Choachi-Calera- Sopé y- Salitre- Guasca-
esquilé, Pafios- Lo Calera y Limite de Bogotd- Choochi) fiene como propdsito fundomental’
‘&desarrolhr y pofenciar un eje viorio norte sur en el sector orienial de Bogotd con el obijeto de-
¥

<
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RESOLUCION NUMERO _
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"Por la cual se emite Conceplo vinculante previo al establecimiento de fres estaciones de peaje
denominadas Ubagque, Choachi y Sopé, se establecen las tarifas a cobrar en las estaciones
denominadas Ubague, Choachi, Sopd, Los Patios y La Cabofia que pertenecen al proyecto

Perimeiral de Cundinamarca y se dictan ofras disposiciones

plantear una alternative de movilidad en este enclave geografico. Su configuracidn se planted
inicidndose en torno al municipic de Sopd y finaliza o lo altura del municipic de Cdqueza
conectande con la via Bogotd-Yillavicencie, parc completar lo funcionaiidad del corredor y faverecer
la movilidad locai.

Que de conformidad con el estudio de estrucluracidn rediizade por le Agencic Maocional de
Infraestruciura AN, hay viabilidad técnica y socioecondmicn pard la instalacién de tres estociones de
peaie en los siguientes sectores: La estacién Sopd que se ubicard en el PR 2+200 en el framo de la
via de Sepd a Bl Salitre en la Ruia 50CNQ3 y cuyo cobro serd unidireccional; lo estacidn Ubaque
que se ubicard en el PK 394290 en el framo de la via que conduce de Uboque a Cdqueza en la
Ruia 4006A y cuyo cobro serd bidireccional, y lo estacién Choachi que se ubicord en el PR 24045
entre el limile de Bogetd y Choachl en la Ruta 40048A y cuyo cobra serd bidireccional.

Que dentro del proyecta se incluyen las estaciones de peaje denominadas Lo Cabaria y Los Patios
que se encuentran incluidas en el confrate de concesidn No. 250 de 2011 suscrito enfre of INVIAS y
ODINSA, las cuales serdn manejadas de acuerdo con lo previsto en la minuta del centrato de
concesién del procese VI-VE-IP-010-2013. La primera ubicada en el PR 21+650 de la Ruta 3009 y
la segunda en el PR 0+000 de la misma Ruta 5009, sefalando que estas estaciones mantienen su
ubicacién y sentido de cobro actual.

Que dentro de la esiructuracion financiera del proyecto se contemple como una de las fuentes de
retribucidn para el concesionario el recaudo de peajes en las condicianes establecidas en la minuta
del contrato .de concesién que hoce parte del pliege de condiciones, razén por la cuol, para la
presentacién de los ofertas econdémicas dentro del proceso de seleccidn, se requiere que los
precalificados y los oferentes fengan certeza sobre la viabilidad técnica de la instelacidn de la
caseta, asl como de las tarifus que podrdn ser cobrades en la mismas.

Que las farifas son el resultado de un estudic de tréfico especifico realizado para el proyecte, donde
son ufilizadas para determinar los ingresos dentro del modele financiero de estructuracién de la
concesion, constituyéndose en une de los pardmeires necesarios pora la abtencidn de la viabilidad
financiera del proyecte.

Que como consecuencia de lo anterior, la oficina de Regulacién Econémica el dia 12 de mayo de
2014, emitid concepte vinculante previo favorgble, para el establecimiento de las siguientes
eslaciones de peaje: Estacién Sopd que se ubicarg en gl PR 24200 en el framo de la vie de Sopé a
El Salitre en la Ruta SOCNO3 y con cobro unidireccional; ko estacidn Ubaque que se ubicard en el
PK 39+290 en al tramo de lo via que conduce de Ubaque a Caqueza en la Ruta 4006A y can cobro
bidireccional, y la estacién Choochf que se ubicard en el PR 2+045 enire el limite de Bogotd y
Choachi en la Ruta 4006A y con cobro bidireccional.

Que el confenide de la presente Resolucidn, fue publicade en lo pdging web de la Agencia Nacional
de Infraesiructura AN, el dia 15 de mays del 2014 en cumplimiento a lo deferminado en el
numeral 8 del artlculo 8 de la Ley 1437 de 2011, con el objeto de recibir opiniones, sugerencios o
propuestas alternativas.

Que los comentarios recibidos fueron evaluados, atendidos y los pertinentes fueren incorporados en
el contenido del presente aclo administralivo.

En mérito de lo expuesta,

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Emifir concepto vinculanie previo faverable, pora el establecimiento de fres
estaciones de peaje en el proyacto viai Perimetral de Cundinamarca, los cuales se denominan: i)

_Estacién Sepd, la cual serd ubicada en el PR 2+200 en el tramo de la vio de Sopo-a El Solitre en la
R-I;u'm 50CNO3 y.cuyo cobro serd unidireccional; if), estacién Ubaque la. cual serd: ubicada en el PK

g&

9+290 en el tramo de la via que conduce dé Uboque a Cdqueza en la Rufa 4008A, v iii] la

72



RESOLUCION NUMERO _ DEL 2 g WY 20—1;:41\10. 4
"Par la cual se-emite Concepto vinculante previo al establecimiente de fres estaciones de peaje
deneminados Ubaque, Choechi y Sopé, se establecen las tarifas a cobrar en las estaciones
denominadas Ubaque, Choachi, Sopd, Los Patios y La Cabafia que pertenecen al proyecto
Perimetral de Cundinomarca y se dictan ofras disposiciones ”
estacidn Choachi la cual seré ubicada en el PR 2+045 entre el limite de Bogotd y Choachi en lo
Rufa 4006A, estas Oltimas dos con cobro bidireccional.
ARTICULO SEGUNDO: Establecer lus siguientes calegerias vehicuiares y farifus: que podrd cobror el
concesionario en los estaciones de peaje Sopd, Ubaque, Choachi, Los Paficsy La Cabaria:
Tarifos para {o Estacidén de Peaje Sopé
TARIFA
CATEGORIAS DESCRIPCION [pesos de
diciembrra de
2012)
Categoria 1. Automdviles, camperos, camionetas y microbuses
. ! $7.254
con ejes de llanta sencilla.
Categoria ll Buses, busetas, micrabuses con eje trasero de
doble llanta y camiones paquefios de dos ajes $11.554
(C2P).
Categoria Il Camiones de carga de dos ejes grandes (C2G). $19.654
Categoria IV Vehiculos de pasajeros y/o de carga de tres y $29.054
cualro ejes. ’
Categorla V Vehiculos de corga de cinco ejes. . $39.554
Categoria V| Yehiculos de carga de seis efes. $39.954
Tarifes para lo Estocién de Pecje de Ubagque
TARIFA
CATEGORIAS DESCRIPCION _{;?esos de
) diciembre de
2012)
Categoria | Automéviles, camperos, camionetas y microbuses
con &jes de llanta sencilla. $7.254
Categeoria Il Buses, busetas, microbuses con eje trasero de
dable llanta y camiones pequerics de dos ejes $ 11.554
{C2P).
Categoria [I
Camiones de carga de dos ejes grandes (C2G). $17.954
Categoria IV
Vehicules de posajeros y/o de carga de fres y $26.554
cualro ejes.
Categoeria V .
Vehiculos de carga de cinco ejes. $36.354
Categoria Vi Vehiculos de carga de seis ejes. $36.654
Tarifas. para la Estacién de Peaje Choachl
TARIFA
CATEGORIAS DESCRIPCION {pesos de
diciembre de
2012)
Categorio | Autaméviles, carmperos, camionetas y microbuses
. . $7.254
con ajes de llenta sencilla.
Categoria Il Buses, busefas, microbuses con eje fraserc de ’
) daoble llanta y camiones pequeros de dos ejes| $ 11.554
' {C2P).
Categorifa lll Camiones de carga de dos.ejes grandes {C2G). $17.954
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"Por lo cual se emite Concepte vinculante previo al establecimiento de fres estaciones de peaje
dencminadas Ubeque, Choachi y Sopé, se establecen los farifas a cobror en las esfaciones
denominadas Ubaque, Choachi, Sopé, Los Patios v Lo Caboria que pertenecen al proyscio

Perimetral de Cundinamarca y se dictan ofras disposiciones *

TARIFA
CATEGORIAS DESCRIPCION - {pesos de
diciembre de
2012)
Categorfa IV Vehiculos de pasajeros y de carga de tres y cuatro
eies. $26.554
Categoria ¥ Vehiculos de corga de cinco ajes. $36.354
Categoria VI Vehiculos de corga de seis ejes: 834.654
Tarifas pora la Estacién de Peaje Los Patios
TARIFA
CATEGORIAS DESCRIPCION [pesos de
diciembre de
2012)
Caiegoria | Automdéviles, ccmperos, camionetas y microbuses $7.254
con'ejes de llanta sencilla. i
Categoria ll Buses, busetas, microcbuses con eje frasero de
doble llante vy camiones pequefios de dos ejes| 3 11.554
[C2F).

_ Cofegorfa Il Vehiculo de carga de dos efes grandes {C2G). $17.954
Categorfa IV ;ZTCU[OS de pasajeras y de cargo de fres y cuatro| - $26.554
Categoria V Vehiculos de carga de cinco ejes. $34.354
Categorfa Vi Vehiculos de carga de seis ejes. $36.654

Tarifas para lo Estecidn de Pegja La Cabaiia
TARIFA,
CATEGORIAS DESCRIPCION [pesos da
diciembre de
2012)
Categorta | Automéviles, caomperos, camionefas y microbuses $7.254
con ejes de llanta sencilla. .
Categoria 1l Buses, buselas, microbuses con eje trasero da
doble llonia y camicnes pegueiios de dos ejes| $ 11.554
(C2P). .
Categoria I Vehiculos de carga de dos ejes grandes (C2G). $17.954
Colegoria IV | Vehiculos de pasajeros y/o de carge de tres y $26.554
cualrd ejes. )
Categoria V Vehiculos de carga de cinco ejes. $36.354
Categoriao Vi Vehiculos de carga de seis efes. - $36.454

PARAGRAFO PRIMERD: De conformidad con las disposiciones establecidas en la minuta de conirate
de concesién del proceso VI-VE-IP-LP-010-2013, el derecho a percibir la refribucién por recaudo de
peajes sélo precederd una vez se cumplan los presupuestes establecides en el mismo dacumento. Lo
antferior, sin perjvicio que el recaudo de peaje se realice en los condiciones establecidas en dicho
contrato.

PARAGRAFO SEGUNDO: Las vehiculos con més de seis {6) ejes pagardn seis mil ochocientos pesos

))\ {$6.800} de diciembre de 2012 adicicnales scbre lo categoria Vi estoblecida en cada estacién de

peaje por cada eje adicional.
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“Por la cual se emite Cancepio vinculante previo al establecimiente de fres estaciones de peaije
denominadas Ubaque, Choachi y Sopé, se establecen (as tarifas a cobrar en los estaciones
denominados Ubagque, Choachi, Sopd, Los Patios y La Cabarfia que pertenecen al proyecto

Perimetral de Cundinamarca y se dictan ofras disposiciones “

PARAGRAFO TERCERQ: Las tarifas establecidas en esta resolucién para las eslaciones de pegje de
los Pafies y Lla Cabarig entrarén a regir una vez se suscriba el acto de inicio de ejecucidn del
conirate de concesién del proceso VI-YE-IP-LP-070-2013.

PARAGRAFO CUARTO: Debidoe a que los estaciones de peaje de fos FPafios y Lo Cabaria son
cperadas actualmente por ODINSA S.A en virfud del confrate de concesién Neo. 250 de 2011 -
celebrade entre INVIAS y ODINSA-, una vez se efectie la enirega de lo infraestructura relacicnada
con el proyecio por parte del [INVIAS a o AN, el recaudo de las larifas en dichas estaciones y el
manejo de los recursos derivades del mismo se llevarén a cabe de conformidad con lo establecido
en la minufa del contrate de concesién del procese VI-VE-IP-LP-010-2013. '

ARTICULO TERGERO: En los estaciones de peajes de los que trata el arffculo segundo aplicardn las
tarifas diferenciales que se establecen en la siguienta tabla:

TARIFA
CATEGORIAS DESGRIPCION {pesos de
diciembre de
2012)
Estacidn de Peaje Sopd

Categoria IE | Vehiculos de la cotegorfa | cuyos propietarios
sean residentes en el Municipio de Sopd o en el $1.254
Municipio de Guasca.

Categoria IIA  [Buselas y microbuses con eje trasero de doble
llania que, de ocuerdo con la Lley, estén
autarizados pora la prestacién del servicio piblico
de transports de pasajercs en ruias que tengan
cormo origen el Municipic de Guasca y como
destino el Municipio de Sopé. $3.854

Las rutas beneficiorics de esta farifa no podrdn
hacer parte de uma rutc mds extenso que
contemple destinos finales u origenes diferentes a
los Municipios mencionades anteriormente.
Categorla lIE Buses y microbuses con eje frasero de doble llanta
que, de acuerde con la Ley, estén autorizodos
para lo prestacién del servicio pdblica de
transporie de pasaiercs en rutas comprendidas en $7.754
los corredores Patios - La Calera - Guasea o
Briceic - Sopd - El Sdlitre, no incluidas en la
categoria [IA.

Estacién de Pegje Ubagque

Categorio |1E Vehiculos de la cotegorie | cuyos propiefarios

sean residentes en ¢l Municipia de Ubaque. 53.654

Categorio 1A |Busetas y microbuses con eje trasero de dable
= lanta que; de acuerde con la Ley, estén
auterizados para lo prestacian del servicio pdblico
de transporle de pasajeros en rulas que fengan
como origen e Municipic de Ubaque y como
destino el Municipie de Cdqgueza, o viceversa. $3.854

Las rutas beneficiarias de esta torifa no podrén
hacer parte de ung rula mds extensa que
cantemple destinas findles u origenes diferentes a
ﬂ los municipios mencionados anteriormente.

: Categoria lIE Busetas y microbuses con eje- trasero: de dobie $7.754.
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“Por la cual se emite Concepto vinculante previo al establecimientio de tres esfaciones de pegie
dencminadas Ubague, Choachi y Sopé, se establecen los tarifas a cobrar en los estociones
denaminadas Ubaque, Cheachi, Sapé, Leos Patios y La Cabafia que pertenecen al preyecto

Perimetral de Cundinamarca y se dictan ofras disposiciones *

CATEGORIAS

DESCRIPCION

. TARIFA
{pesos de
diciemkre de
2012)

llania que, de acuerde con la Ley, para la
prestacion del servicio poblico de transparie ds
posaojeres en lo ruta: Begetd D.C ~ Choachf -
Ubague - Cdqueza, o viceversa.

Las rulas beneficiarios de esta tarifa no padrdn
hacer parfe de una rulc mds exfensa que
contemple destinos finales u origenes diferantes a
los Municipios mencicnadoes anteriormente.

Estacién de Peaje Cheachl

Categoria IE

Vehiculos de la categerfa | cuyos propietarios
sean residentes en &l Municipio de Choachi.

$3.654

Categerfa A

Busetas y microbuses con eje frasero de doble
llanta que, de acyerda eon o Ley, estén
autorizados para Jo prestacidn del servicio pdblico
de transporte de pasajeros en rutas que tengan
como origen Bogotd D.C. y como destino el
Municipio de Choachi, o viceversa.

Las rutas boneficiarios de esla tarifa no podrdn
hacer parfe de wuna rula mds extensa que
contemple destinos finales u origenes diferenies a
los municipios mencionados anteriormenie.

$3.854

Categorfa HE

Busetas y microbuses con eje frasere de doble
llanta que, de acuerde con lo Ley, para lo
prestacién del servicic pdébiico de transporte de
pasajeros en la ruta: Begotd D.C ~ Choachi -
Ubkaque - Cdqueza, o viceversa.

Las rutas beneficiarias de esta tarifa no pedrén
hocer porte de una ruta mds exiensa que
contemple destinos finales v orfgenes diferentes a
los. Municipics mencionados antericrmente.

57.754

Estacidn de Peaje de Los Patios

Categoaria IE

Vehiculos de lo caolegoria | cuyos propietarios
sean residenfes en el Municipio de La.Calera.

$3.4654

Categeoria A

Beneficia sesenta y oche (6B) vehiculos tipe
buseta y microhis con eje frasero de doble llania
perienecientes al parque automotor de las
empresas: Transportes &l Triunfo y Transportes y
Servicios Teusacd que presian el servicio pdblico
de transporte de posajercs en la rula: Bogota - La
Calera.

$3.854

Coategoria lIE

Busetas y microbuses con eje rasero de doble
llanta  perfenecienie a los  empresas
transportadoras: Transportes Guasca, Transportes
Gachetd, Tronsporles Alianza, Flota Valle de
Tenza, Transportes Triunfo, Transportes Teusacd y
Flota Aguila, v a los camiones pequerios. de dos
ejes identificados como: servicio piblico.

$7.754

7/




REsowgonMErbogm 147 DEL - 2 %mg\{ Zav‘(#m.s

“Por la cual se emite Concepto vinculante previo al establecimienic de ires estaciones de peaje .
denominadas Ubaque, Choachi y Sopd, se establecen las tarifas ¢ cobrar en los estaciones
denominadas Ubagque, Choachi, Sopd, Los Patios y La Cabaia: que pertenecen al proyects

Perimetral de Cundinamarca y se dictan ofras disposiciones

TARIFA
(peses de
diciembre de
2012)

CATEGORIAS DESCRIPCION

Estacién da Pedje de La Cabafa

Categeria lIE | Busetas y microbuses con eje trasero de dobie
llanta perteneciente a las empresas
{ransporiadoras: Transportes Guosca, Transporles
Gachetd, Transportes Alianza, Flota Valle de $7.754
Tenza, Transportes Triunfo, Transportes Teusacd y
Flota Aguila, ¥ a los comiones pequefios de dos
ejes identificados como servicio pdblico.

PARAGRAFO PRIMERO: Las condiciones para acreditar la calidad de beneficiario de los tarifas
especiales establecidas en este arficule pora los estociones de Sopd, Ubague, Choachf se
determinardn por parte del concesionaric y quedardn establecidas en el acio adminisfrative que
expida el Minisierio de Transporte durante los seis meses anteriares a |a instalacién de los casetas de
pedie.

PARAGRAFO SEGUNDO: Las condiciones para acceder a los farifas de las categorias IE, IIE y lIA de
las estaciones de Los Patios y La Cobaria serdn aquellas astablecidas en la Resolucién No. 2075 de
2013 expedida por el Ministerio de Transporte, o aquella que la madifique o sustituya.

ARTICULO CUARTO Las tarifus de las estaciones de peaje de Sopd, Ubaque y Choachil serdn
actualizadas y aproximadas de conformidad con la férmula establecida en lo minuta del contrato de
concesién del proceso VI-VE-IP-010-2013. Las tarifes de Lo Cabarda y Los Patios se actualizarén y
oproximardn de dgcuerdo con |o establecido en |z Reselucién No. 228 de 2013 hasta la suscripcidn
del acla de inicio del contrate de concesién respectiva. Posteriormente, se octuglizardn de
conformidad con la férmula establecida en la minuia del confrate de concesién del procese VI-VE-
IP-LP-010-2013,

ARTICULO QUINTO: A las farifas de peaje establecidas en los arifculos segunde y tercero de esta
Resolucidn se les adicienard el valor del Fende de Seguridad Vial del pericdo respectivo, acerde con
la Resolucién No: 228 de 2013 o la que el Ministerio de Transporte expida para sustituirla o
medificarla

PARAGRAFO: Los valores del Fondo de Sequridod Vial se actualizaran el dieciséis (14) de enero de
cada ano de acuerdo con la varfacion del Indice de Precios al Consumidor {IPC) cerlificado por el
DANE.

ARTICULO SEXTO: Seis meses antes de la instalacion de los casetas de peaje, la Agencia Nacional
de Infraestructura deberd sociaiizerlas con los comunidades del sector.

ARTICULQO SEPTIMO: La presente Resclucidn rige a partir de la facha de su publicacién.

sk b 0 a1 - 29MAY2014
&S

CECILIA ALVAREZ - CORREA GLEN
Ministra de Transporte
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08 ENC 2015

MINISTERIC DE TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

: t
RESOLUCION Nof# BO3G

Por la cual se actualizan las tarifas de peaje a cobrar en las estaciones de peaje a
cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS y el Programa de Seguridad en
Carreteras Nacionales, en la vigencia 2015, en los términos estipulados en la
Resolucidn 228 de 2013, emitida por el Ministerio de Transporte.

EL DiIRECTOR GENERAL

En ejercicio de las facultades legales y en especial las conferidas en los
numerales 2.1, 2.6 del ariiculo 2; el numeral 3.5 del articulo 3 y numeral 7.18 del
articulo 7 del Decreto 2618 de 2013, v

CONSIDERANDO

Que el articulo 20 de la Resolucién 228 de 2013 "Por a cual se fiian las iarifas de
peaje para las estaciones a cargo del instituto Nacional de Vias - INVIAS y se
dictan otras disposiciones”, el Ministerio de Transporte establecid que’ para los
afios subsiguientes se incrementaran las tarifas de peaje a partir del 16 de enero
de cada afio, teniendo en cuenta e! IPC decratado por el DANE para el afio
inmediatamente anterior.

Que para la vigencia 2014, el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, al amparo de lo
estipulado en el articulo 20 de la Resolucién 228 de 2013 efectud el incremento
de las tarifas de peaje mediante la expedicién de un “COMUNICADO OFICIAL®
teniendo en cuenta el IPC decreto por el DANE para el afio 2013,

Que conforme a lo estipulado en el articuio 20 de la Resolucién 228 de 2013 la
base para el incremento de las tarifas de peaje a partir del 16 de enero de 2015 es
el IPC publicado por ef DANE para el afio 2014, el cual fue de tres punto sesenta y
seis por ciento {3.66%). .

Que el articulo 1 de Ia resolucién 001859 de 2014, expedida por el Ministerio de
Transporte ordend lo siguiente: “Articuio. 1. Adicionar el aticulo 20 de ia resolucitn
No.000228 de febrero 1 de 2013, expedida por el Ministerio de Transporte, el cual
Quedara asi: Articulo 20.- Las. tarifas de peaje fijadas en el presente acto
administrativo estardn vigentes en el afio 2013 y para los afios subsiguientes
seran incrementadas a partir del;16 de enero de cada ano, teniendo en cuenta el
IPC decretadoe por el DANE para:el afio inmediatamente anterior. Igual vigencia e
incremento se aplicara para los recursos que se destinan y ejecutan a través del
Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales, de que trata el articulo 19 de la
presente resciucién”. :

En-mérito de lo expuesto, )
RESUELVE:

ARTiC;ULO 1.- Incrementar a partir del 16 de enero de 2015, las tarifas de peaje
a cobrar en las estaciones de peaje a su cargo, conforme a los tipos de peaje que
se relacionan. a continuacion:

» Estaciones Tipo A Verde: LOS PATIOS, LA CABARNA, PANDEQUESO Y
SAN ONOFRE.
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 Estaciones Tipo B Azul: ABURRA, AMAGA,I] grsmERc;QJ%BEJICO; LA

PINTADA, PRIMAVERA, CALAMAR, ARCABUCO, EL CRUCERO, SACHICA,
SAN CLEMENTE, SUPIA, LA APARTADA, MATA DE CANA, LOS CAUCHOS,
ACAPULCO, LA ESPERANZA, HONDA, TORQ, RIO FRIO.

Estacicnes Tipo C Rojo: ARAGUANEY, LA NEVERA, LOS LLANCS,
PUERTO BERRIO, TARAZA, EL BORDO, CASETABLA, YUCAO, SAN
PEDRO, CARIMAGUA, MACHETA, BICENTENARIO, SAN JUAN,
ALTAMIRA, EL PICACHO, RIO BLANCO, RiD SOGAMOSO, ALVARADO,
CAJAMARCA, EL CARMEN. )

ARTICULO 2.-: De acuerdo con i;o estipulado en el articulo 3 de la Resolucion 228
de 2013, el cobro de las tarifas de peaje se efectuard teniendo en cuenta [a
siguiente clasificacion vehicular: .

Automéviles, camperos ,camionstas, molocarros y
CATEGORIA | | microbuses con gjes de Nanta sencilla

' |Buses, busetas, microbuses con eje lrasero de
CATEGORIA Il | doble llanta y camiones de dos ejes.

Vehiculos de pasajeros y de carga de fres y
CATEGORIA il | cuatro ejes.

CATEGORIA IV | Vehiculos de carga de cinco &jes.

CATEGORIA V_| Vehiculos de carga de seis ejes.

ARTICULO 3.-: En el siguiente cuadro se relacionan las tarifas de peaje a cobrar
por cada uno de los tipos de estacian de pegje y clasificacion vehicular v Eje
Adicional, Eje Remolque, Eje de Gria y Eje Canero que integran aigunos
vehiculos, asi: :

DANE ([ndlce Pracios al Consumidor) PC 2014 3.66%
TIPO ESTACION DE .
PEALE CATEGORMA ! u m W v
A (VERDE) 5640000| $7.220,00) 3 15400.00( ¢ 19.500,00| $22.400,00
B (AZUL) $6.800,00] $7.400.00| $ 15.800,00] $20.160,00] §22.700,00
C {ROJA) $7.000,00) $7.600.00] $16.100,00| §20.400.00] $22.900,00
PEAJES CON TARIFAS ESPECIALES DE PEAJE .
i
BICENTENARIO $7403,00( $9.600.00( S 22500,00| $27.100,00f 5 31.600.00
ABURRA § 13.400,004 3 15.100,00 5 33.000,00| $42.808,00] $51.200.00]
EBEJICO $7.20000] $8600,00( §18.10000( $22.200,00] §25.000.60
PANDEQUESO $6.90000( $7.600.00{ $16.100,00] 32080000 $ 23.400.00
EL CARMEN $7.30000 $7.900,00 $ 16.600,00] S 21.100,00( S 2370000
CATATEGORIA ] il 1] v v vl -
LOS PATIIS YLA CABANA _ | $7.900.00] §12.400,00} §19.300.00( $26.300.00| § 38.700,00( $ 39,000.00
EA: | s720000]ER: £ 6.900,00/EG: $ 5.300,00]EC: $ 5.500,00

Programa de Seguridad en las Carreleras Nacionales(Resolucién G01859 da 2014) $260
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ARTICUL,"O 4.- ﬂt&ﬁligaalé tarifas diferenciales a ios usuarios beneficiarios de

las categorfas especiales en las estaciones de peaje que sge relacionan a
continuacién;

CASETA E IIE 1A Esp. HE
ALTAMIRA $2.100,00
ALVARADO $ 4.800,00
AMAGA . $ 3.500,00 $ 7.800,00
ARAGUANEY § 1.000,00{ $ 1.700,00
BICENTENARID $ 3.600,00| $4.500,00
CALAMAR © | $2.200,00
CISNEROS ._1$1.700,00( 8 1.900,00
EL CARMEN $1.100,001 $ 1.100,00
EL CRUCERQ $ 1.700,00| S 1.200,00
HONDA $ 3.200,00
LA CABARNA $ 8.500,00
LA ESPERANZA $ 1.700,00
LA NEVERA $ 1.000,001 3 1.700,00
LOS CAUCHOS 3 4.300,00| $ 1.800,00
LOS PATIOS $4.100,00| $ 8.500,00] $ 4.400,00
LOS LLANOS * 1 $3.600,00( $ 3.800.00
MACHETA . - | $3.300,00] $ 3.5C0,00
PUERTO BERRIO + 1$1.700,00| $ 1.900,00
RIC SOGAMQSO : !1$1.700,00|] $1.800,00
SAN JUAN " | $1.700,00
SAN PEDRO $ 2.100,00
TARAZA, $ 4.600,00
TORO - 1% 2.00000
YUCAQ $ 3.800,00{ § 3.800,60
CASETABLA $ 3.600.00| $ 3.800,00
Programa de Seguridad en las Caneteras Nacjonales{Resolucién $260
001858 de 2014)incremento para 2015;

Esta actualizacién para. las tarifas diferenciales, se hace de acuerdo al . iPC
publicado por e! DANE para el afio 2014, el cual fue de ires punto sesenta y seis
por ciento (3.66%). .

ARTICULO 5.- Incrementar en el tres punto sesenta y seis por clento (3.66%), a
partir del 16 de enero de 2015, los recursos destinados por el Instituto Nacional de
Vias — INVIAS, para el Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales, los
cuales se fijan la suma de doscientos sesenta pesos ($260.00) por cada vehiculo
que pase por las estaciones de peaje.

ARTICULO 6.-1a presente resolucion rige irde la fecha de su expedicion

PUBLIQUESE Y CUNPLA

Dada en Begota, D.G, a los
9 ENE 2015 raog 5

)
Revisé: Juan Carios Restrepo Mejla, Dire@br Técafén 7
Nohara Gémez Rioa, Subdirectora de Estud d
Maria Eugenia Vera Castro, Jefe Oficina Asesg

L ()5 =7%
»

Prayects: Grupo Peales y.Valorizadin-
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MINISTERIO DE TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

RESOLUCION No. DE
00052

Por la cual se actualizan las tarifas de peaje a cobrar en las estaciones de peaje a
cargo dei Instituto Nacional de Vias — INVIAS y lo correspondiente a| Programa de
Seguridad en Carreteras Nacionales, para Ia vigencia 2016, en los términcs
estipulados en la Resolucion 223 de 2013 y Resolucién 1859 de 2014, emitidas
por el Ministerio de Transporte.

EL DIRECTOR GENERAL .
En ejercicio de las facultades 'Iegales Y en especial las conferidas en los

numerales 2.1, 2.6 del articulo 2; g numeral 3.5 del articulo 3 y numeral 7.18 dal
articulo 7 del Decreto 2618 de 2013,y

CONSIDERANDO

Que el articulo 20 de 1a Resolucion 228 de 2013 "For /a cual se fijan las tarifas de
peaje para las estaciones a cargo del Instituto Nacional de Vias - INVIAS y se
dictan ofras disposiciones”, el Ministerio de Transporte establecjc que para los
anos subsiguientes se incrementaran las tarifas de peaje a partir dei 16 de enero
de cada ario, teniendo en cuenta el IPC decretado por el DANE para el afie
inmediatamente anterior.

Que para la vigencia 2015, el Instituto Nacional de Vias ~ INVIAS, al amparo de Io
estipulado en el articulo 20 de [a Resolucion 228 de 2013 efectus el incremento
de las tarifas de peaje mediante la expedicion de la Resolucion No. 036 de 201 5.

Que para I3 vigencia 2016, el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, al amparo de Io
estipulado en el articulo 20 de I Resolucidn 228 de 2013 efectia el incremenio
de las tarifas de peaje mediante [a expedicion del presente acto administrativo,
teniendo en cuenta ei [PC decreto par el DANE para el afio 2015, el cual fue de

seis punto setenta y siete (6.77%).

Que mediante Resolucidn No. 0001129 del 28 de abril de 2015 *Per la cual se

reorganiza y distribuyen ias tarifas de las Estaciones de Peaje Daza y su Estacion

complementaria Cano, ubicadas actuaimente en el framo vial Pasto — Chachagui —

Aeropuerto” el Ministerio de Transporte fijo las tarifas de peaje a cobrar por él

INVIAS, a partir de la FECHA DE TERMI NACION DEL Contrato de Concesidn
" No. 03 de 2006 suscrito por la AN! con ef Concesionario DEVINAR.

Que el articulo 1 de ia resolucion 001859 de 2014, expedida por e Ministerio. de
Transporte ordensd o siguiente: “Articufo 1. Adicionar ef articuio 20 de Ia resolucién
No.000228 de febrero 1 de 20 13, expedida por el Ministerio dé Transporte, el cual
| Quedara asi: “Arffculo 20.- las. tarifas de peaje fijadas en ef presente acig
administrativo estargn vigentes en el afo 2013 Y para los afios subsiquientes:

W ‘@4
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seran incrementadas a partir del 16 de enero de cada afio, feniendo en cuenta el
IPC decretado por el DANE para el afio inmediatamente anterior. Igual vigencia e
incremento se aplicard para los recursos que 'se destinan y ejecutan a fraveés del
Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales, de que trata el artfculo 19 de Ia
presente resolucion’.

Que el contenido de la presente Resolucidn, fue publicado en la pagina web del
Instituto Nacicnal de Vias, el 06 de enero de 2016 en cumplimiento de lo
determinado en &l numeral 8 del articuio 8 de la Ley 1437 de 2011, con el objeto
de recibir opiniones, sugerencias o propuestas alternativas

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO 1. Dar cumplimiento a la resclucién 228 de! 1 de febrero de 2013, que
ordena ajustar las tarifas de peaje conforme al IPC de 2015 establecido por el
DANE, a cobrar a partir de! 16 de enero de 2016, en las estaciones de peaje a su
cargo, conforme a los tipos de peaje que se relacionan a continuacion:

SAN ONOFRE.

« Estaciones Tipo B Azul: ABURRA, AMAGA, CISNEROS, EREJICQ, LA
PINTADA, PRIMAVERA, CALAMAR, ARCABUCO, EL CRUCERO, SACHICA,
SAN CLEMENTE, SUPIA, LA APARTADA, MATA DE CANA, LOS CAUCHOS,
ACAPULCO, LA ESPERANZA, HONDA, TORO, RIO FRIO.

« Estaciones Tipo C Rojo: ARAGUANEY, LA NEVERA, LOS LLANOS,
PUERTO BERRIO, TARAZA, EL BORDO, CASETABLA, YUCAO, SAN
PEDRC, MACHETA, BICENTENARIO, SAN JUAN,  ALTAMIRA, EL
PICACHO, RIO BLANCO, RiO SOGAMOSO, ALVARADO, CAJAMARCA, EL
CARMEN, DAZA y CANO.

ARTICULO 2.-: De acuerdo con lo estipulado en el articula-3 de la Resolucion 228

de 2013, el cobro de las tarifas de peaje se efectuara teniendo en cuenta la

siguiente clasificacién vehicular:

CATEGORIA T |Automéviles, camperos ,camionetas, microbuses.
corl gjes de llania sencilla

i Buses, busetas, microbuses con gje trasero de
CATEGORIA Il |dobie llanta y camiones de dos gjes.

‘ Vehiculos de pasajeros y de carga de tres y cuatro
CATEGORIA Il | gjes.

CATEGORIA IV | Vehiculos de carga de cinco ejes.
CATEGORIA V | Vehiculos de carga de seis ejes.

ARTICULO 3.-: De acuerdo con lo estipulado en el Capitulo 1| Tarifas Especiales
de Peaje, articulo 16 de la Resolucion 228 de 2013, el cobro de las tarifas de

' peaje en las estaciones de Los Patios y La Cabafa se efectuara teniendo en
- cuenta la siguiente clasificacion, vehicular:.

I
H

« Estaciones Tipo A Verde: LOS PATIOS, LA CABANA, PANDEQUESQ Y
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CATEGORIA [

llanta sencilla

Automdviles, camperos, camionetas y microbuses con gjes de

CATEGQRIA|E

Vehiculos de Categorig | Cuyos propietarios sean residentes en e
Municipio de La Calera.

CATEGORIA i1

vehiculos de carga

Buses, busetas, microbuses con eje trasero de doble llanta ¥

Pequerios de dos ejes (C2P).

CATEGORIA IIE

Busetas y micro
pertenecienta a

Y a los camiones
servicio pubiica.

Guasca, Transparte Gacheta, Transportes Alianza, Flota Valle de
Tenza, Transportes Triunfo, Transportes Teusacs y Flota Aguila,

buses con eje trasero de doble Jflanta
las empresas transportaderas: Transporte

Fequeios de dos ejes identificados como

CATEGORIA IIA

Beneficia sesenta ¥ ocho (68) vehicllos tipo buseta y microbis
con eje trasero de doble llanta pertenacientes del parque|
automotor de las empresas: Transpertes E] Triunfo y Transportes
y Servicios Teusacs que prestan el servicio publice de transporte
de pasajeros en la ruta: Boegotd — La Calera,

CATEGORIA Il

Vehiculos de carga de dos ejes grande {C2(G).

CATEGORIA IV Vehiculos de pasajercs y de carga de fres y cuatro ejes,
CATEGORIA V Vehiculos de carga de cinco ejes.
CATEGORIA Vi [ Vehiculos de carga de seis ejes.

ARTICULO 4.-: Relacionar en el

siguiente cuadro (as tarifas de Feaje a cobrar por

cada uno de los tipos de estacién de peaje, teniendo en cuenta el PC estipulado

por el DANE de Seis punio sete

vehicular indicada en el articulo 2 de
Remolque, Eje de Gria Yy Eje Cariero que conforman algunos vehiculos, asi:

nta y siete (6.77%) de 2015 Y la clasificacion

la presente resolucion, Eje Adicional, Eje

TIPQ DE ESTACION [CATEGORA i [ l v v
A (VERDE) $ 68005 7.700[$ 16400 |$ 20.800 ] $ 23.900
B_(AZuL) $ 7300|5 7.900]% 16.900 % 21500 | $ 24.200
C (ROJA) 3 750018 8.100]$ 17.200 | 5 21.800 | § 24.500
PEAJES CON TARIFAS ESPECIALES DE PEAJE
BICENTENARIO $ 7.9005 10200 ]S 24.000($ 28.900 [ § 33.700
|CATEGORIAS f I fl v v Vi
LOS PATIOS y LA CABANA $ 840013 13200 )% 20,600 { $ 30.200 {§ 41.300 $ 41.600
ABURRA $14.300 | $ 16.100 | § 35.200 | § 45.700 $ 54.700
EBEJICO $_ 7700]3 9.200]|$ 193003 23.700 | $ 26.700
[PANDEQUESG $. 7400|$ 8.100(3 17.200 [ $ 22.000 | 5 25.000
CAND § 87008 9400
$ 19500 $ 25.500 | $ 29.400
DAZA EA $36500,  ERS8200° EG  $5700
EL CARMEN I$ 7.800]5 8400[8 17.700 $ 22.500 | § 25.300
EA $7.700  |ER § 7400 |[EG: $ 5.700 [EC: $  5.900
Valor a deducir para el Programa de Seguridad en las Cameteras Nacionales se $ 278
previd la Resoluclén 001858 de 2014 enla vigencia 2016:
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. ARTICULO 5.- Actualizar las tarifas diferenciales a los usuarios beneficiarios de
- las categorias especiales, en las estaciones de peaje que se relacionan a

continuacion:
CASETA IE HE |lAEspeciall WE
ALTAMIRA $ 2200|% - § - § -
ALVARADO $ 5100018 - $ - 3 -
AMAGA - § - $ 37003 - $ 8.300
ARAGUANEY $ 1.100] 9% 1.800 ,
BICENTENARIO $ 3800|% 48003 - 5 -
CALAMAR $ 2500(% - $ - 5 -
CISNEROS $ 1.800]% 2.00018% - 5 -
EL CARMEN 3 12001 $ 1.200 :
ElL. GRUCERO '$ 1800}% 2000|% = - $ -
HONDA $§ 340008 - $ - $ -
LA CABANA ) 5 9.100 | ¥ - § -
LAESPERANZA |$ 1800|% - $ - $ -
LA NEVERA 3 11001 § 1.800
LOSCAUCHOS |$ 4600|9% 19003 - 1% -
LOS PATIOS $ 4400(% 9.100|3 47001% -
LOS LLANOS 3 3.800 [ $ 4.100
MACHETA $ 3500]% 370019 - $ -
PUERTOBERRIO |$ 1.800}$ 2.000)|3% - $ -
RIOSQOGAMOSO |3 1800 |$ 2.000 | § - $ -
SANJUAN 1% 1800]% - $ - $ -
SANPEDRO $ 22001% - b - 13 -
TARAZA $§ 490]8% - $ - $ -
TORO $ 21003 - 3 - § -
YUCAOQO $§ 3700]3% 4.100
CASETABLA $ 3.700 { § 4.100
Valor a deducir para Programa de Seguridad en [as
Carreteras Nacionales (Resolucion 1858 de 2014) vigente | § 278
2016:

La actualizacion para las tarifas diferenciales se hace de acuerdo al IPC publicade

por el DANE para el afio 2015, el cual fue de seis punto setenta y siete por-ciento
| (6.77%).

ARTICULO 6.- Ajustar en el seis punto setenta y siete por ciento (6.77%), a partir
del. 16 de enero de 2018, los recursos destinados por el Instituto Nacional de Vias
~ INVIAS, para el Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales, los cuales se

- fijan en la suma de doscientos setenta y ocho pesos ($278.00) por cada vehiculo

que haga transito por las estaciones de peaje. .
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ARTICULO 7.- L3 presente resolucion rige a partir de la fecha de su expedicién

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogotd, D.C. a los

08 ENE 2016 qf
ANA'M R!A%Cﬁé)RE{LQES

‘k Directora General (E)

Revigd:, Hugo Hemén Hemrera Gonzatez, Diredlor Téenico {E
Carlos Alberto Valancia Escobar, Subdirectora da Estu @ [nnovacién, -
Alonse Hemdan Peftaranda Lache, Jele Cficing Asesara Juridica (E)

Pedro Davila Villamizar, Caondinador Grupo Pegje ¥ Valorizacidn /’7’- ;Jj
b’

Proyecté: Grupo Pesjes y Valorizacign
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OTROS{ MEDIANTE EL CUAL SE MODIFICA LA CLAUSULA DECIMA SEGUNDA DEL OTROS{ _

No. 9 DE FECHA 17 DE DICIEMBRE DE 2014 AL CONTRATO DE CONCESION 0937 DE 1995,

Entre los suscritos a saber, LUIS FERNANDO ANDRADE MORENO, identificado con la Cédula de
Ciudadanfa No. 79.152.446 expedida en Usaquén, en su calidad de Presidente, obrando en
nombre y representacion de LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA, nombrado mediante
Decreto No. 865 del 26 de abril de 2012 y posesionade mediante Acta No. 0010 de la misma fecha,

por una parte, y quien para efectos de este acto se denominard LA AGENCIA;, ¥ por la otra, MAR[A.___

MARGARITA BOTERO DE DUQUE, identificada con la cédula de ciudadanfa No. 41.557.019
expedida en Bogotd D.C, quien actia en calidad de representante legal de la sociedad
CONCESIONES CCFC S.A., seglin certiflcado de existencia y representacién legal expedido por Ja
Cémara de Comercio de Bogotd, el cual se anexa a este documento y forma parte Integrante del
mismo, debidamente autorizada para suscribir este documento por la Junta Directiva enJIa sesién
No. 207 del 16 de diciembre de 2014, quien en adelante se denominard EL CONCESIONARIO,
conjuntamente denominados LAS PARTES, hemos convenido suscribir el presente documento,
previas [as siguientes:

CONSIDERACIONES

1. Que como resultado de la Licitacién Publica No. 013-54, el INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (en
adelante INVIAS) y EL CONCESIONARIO, celebraron el treinta (30} de junio de 1995 el
Contrato de Concesién No. 0937 (en adelante el CONTRATO), con el objeto de ejecutar por el
sistema de concesion establecido en el artfculo 32, numeral 4 de la ey 80 de 1993, los
estudloé, disefios definitivos, las obras de rehabilitacién y de construccién, la operacion y el
mantenimiento de la carretera Bogotd (Fontib4n)-Facatativé-Los Alpes del Tramo 08 dé la
Ruta 50, en e deiuartamento de Cundinamarca {en adelante ¢l PROYECTO).

2. ‘Que segln lo previsto en el Pardgrafo Primerc de la Cldusula Primera del CONTRATO, el
objeto iniciai del mismo, incluye las siguientes obras: “1. — los estudios; disefios definitivos y
las obras de rehabilitacién, ampiiacién, mantenimiento y operacién de las calzadas existentes
en el trayecto Santa fe de Bogotd (Fontibdn) — Mosquera 2. — Construccién, mantenimiento y
operacicn de dos nuevas calzadas en el trayecto Mosquerd - Madrid; 3. — construccién,
mantenimiento y operacion de una segunda caizada en el trayecto Madrid — Facatativd; 4. —
Rehabilitacién, mantenimiento y operaciori en las calzadas existentes en el trayectos Madrid
— Facotativd —-Los Alpes; 5. —La construccién de las. siguientes ihtersecciones a desnivel,.
Santafé- de' Bogotd — (Fontibdn)- Facatativd- Los Alpes.. 6. — Construccion: de las obras de
infraestructura para. la: operacion. def proyecto, de acuerdo con. lo. indicado: en. el reglamento
anexo ol contrato.”

.A‘venldb Calle 26 Nro..58-51 Torre 4 y/o.Calla 24A Nro: 59-42 Torre 4 Plso-2:.
PEX:3791720- www.anl.gov.cg, Nit. 830125396-9:

Pégina L de:S5

o TODOSPORUN
€. NUEVOPAIS |

M PAl EQUITAD JDUCATION ..
h



ANi

Agoncia Neclonal do

Infraestructura

OTROS{ MEDIANTE EL CUAL SE MODIFICA LA CLAUSULA DECIMA SEGUNDA DEL OTROSI

No. 9 DE FECHA 17 DE DICIEMBRE DE 2014 AL CONTRATO DE CONCESION 0937 DE 1995,

3.

Que el Contrato Modificatorio de 2001 en su Cldusula Cuarta sefialé como forma de

remuneracion de las Obras de Fase | la cesién de los derechos del recaudo del peaje de las

Estaciones Rfo Bogotd y el Corzo desde el primero de Octubre de 2001, durante la Etapa. de
Operacidn, es decir hasta la finalizacién de la Concesién.

\
Que el Artlculo 30 de [a Ley 105 de 1593 respecto a los contratos de Concesién sefial que la
Nacién podrd otorgar concesiones a particulares para la construccién, rehabilitacién y

conservacion de proyectos de Infraestructura vial y que para la recuperacién de la inversién

se podrén establecer peajes y/o valorizacién cuya férmula para la recuperacién de la
inversidn quedard establecida en el Contrato. Asi mismo, en su Parédgrafo 3 sefialé que bajo
el esquema de Concesidn, los ingresos que produzca la obra dada en concesién, serdn
asighados en sil totalidad al concesionario privado, hasta tanto éste obtenga dentro del
plazo estipulado en el Contrato de Concesion, el retorno al capital Invertido. .

Que durante la efecucién del PROYECTO se presentaron inconvenientes con las comunidades
aledafias, razdn por la cual no han podido ser ejecutadas la totalidad de las obras del objeto
contractual. '

Que debido a que no ha sido posible concertar con las comunidades. de los municipios de
Funza, Mosquera, Madrid, Facatativd, Zipacon y Bojacd el cobro de tarifas de peaje, asf como

- tampoco con las empresas que prestan el servicio publico de transporte terrestre automotor

de pasajéros, ni-con las empresas publicas y privadas asentadas en dichos municipios, no ha
sido posible ejecutar la totalidad de las obras objeto del CONTRATO.

Que el Goblerno Nacional mediante Decreto 1800 de 26 de junio de 2003, cred el Instituto
Nacional de Concesiones {INCO) como establecimiento pudblico nacional, adscrito al
Ministerio de Transporte, cuyo objeto fue planear, estructurar, contratar, ejecutar y
administrar los negocios de infraestructura de transporte, que se desarrollaron con capital
privado y en especial las concesiones, en los modos carretero, férreo y portuario.

Que el Instituto Nacional de Vfas, INVIAS, mediante Resolucién No. 003780 de 26 de
septiembre de 2003, cedid a tftulo gratuito al Instituto Nacional de Conceslones - INCO, ef
CONTRATO con sus modificaciones y demds documentos generados en desarrollo del
mismo, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 18 del Decreto 1800 de 26 de
junio de 2003 y dél Decreto-2056 de julio.de 2003. ' '

Avenlda Calle 26 Nro. 53-51'Torre:4'y/o Calle 24A:Nro: 59-42'Torra 4 Plso 2.
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Agencla Naclonal de
Infragatructura

OTROS{ MEDIANTE EL CUAL SE MODIFICA LA CLAUSULA DECIMA SEGUNDA DEL OTROS{
No. 9 DE FECHA 17 DE DICIEMBRE DE 2014 AL CONTRATO DE-CONCESION 0937 DE 1995,
9. Que el Gobierno Nacional mediante el Decreto 4165 de 2011; “Por el cual se combia la

naturaleza juridica, cambia de denominacién y se fijan otras disposiciones del Instituto
Naclonal de Concesiones —INCO”, cred la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA la cual
tiene por objeto “planear, coordinar, estructurar, contratar, efecutar, administrar y evaluar
proyectos de concesiones y otras formas de asociacién pibiico privada -APP, para el disefio,
construccion, mantenimiento, operacién, administracién y/o explotacion de la infraestructura
publica de transporte en todos sus modos y de los servicios conexos o refacionados y ef
desarrollo de proyectos de asociacién publico privada para otro ‘tipo de infraestructura
publica cuando asf lo determine expresomente el Gobierno Nacional respecto de

- Infraestructuras semejantes a las enunciadas en este artfculo, dentro del respeto de los
normas que requlan la distribucién de funciones y competencias y su asignacién.”

10. Que el Articulo 25 del Decreto 4165 de 2011, estabiecié que “Jos derechos y obligaciones que '
a la fecha tenga el Instituto Nacional de Concesiones-INCO, continuardn-a favor y a cargo de
la Agencia Nacional de Infraestructura”,

11. Que LAS PARTES identificaron la necesidad de continuar la ejecucién de obras en el corredor I
vial del PROYECTO, para lo cual acordaron suscribir el Otros! No. 9 de fecha 17 de diclembre
de 2014 al Contrato de Concesidn 0937 de 1995, en adelante el Otrosi No. 9, y en ejerciclo
de la autonomia de la voluntad, decidieron prescindir de manera definitiva de las
condiciones suspensivas Incluidas en el Contrato Modificatorio del 28 de septiembre de
2001, ;

12. Que una vez fue del conocimiento de la comunidad el Otrosi No.9, ésta nuevamente
manifesté su renuencia al pago de la tarifa de peaje en las estaciones de Peaje Rfo Bogotd y
Corzo.

13. Que como consecuencia de lo anterior, las autoridades:de los municipios beneficiarios de la
Categoria Especial, asi como el Gobierno Departamental, los [[deres polfticos y sociales de |
tales municipios, solicitaron al Gobierno Macional revaluar la décisién adoptada mediante &l
Otrosi No. 9, en relacion con la Categorfa Especiai.

14. Que con el objeto de evitar perturbaciones de orden publico, LAS PARTES fueron convocadas
a una mesa de trabajo por parte del sefior Gobernador de Cundinamarca, los Alcaides
Municipales de Mosquera, de Funza, Madrid y Facatativd, y representantes de la Asamblea
de Cundinamarca, todos en. representacidn de la:comunidad, la cual fue realizada el 21 de
enero de 2015; y en la. cual’ se acordd: que LAS PARTES. modificarfan la. Cldusula Décima. l
Segundaidel! Otrasf No. 9. : - S
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OTROSi MEDIANTE EL CUAL SE MODIFICA LA CLAUSULA DECHMA SEGUNDA DEL OTROSf
No. 9 DE FECHA 17 DE DICIEMBRE DE 2014 AL CONTRATO DE CONCESION 0937 DE 1995, -

15. Que en cumplimiento de los acuerdos con la comunidad a partir de 22 de enero de 2015, se

reabrié el sistema para permitir la programacién de citas para la realizacién de trimites
relacionados con la Categorfa Especial,

16. Que de conformidad con ei considerando 28 del Otrosi No.9, las cbras de la primera etapa
serfan remuneradas: “ (i) con recursos disponibles en la cuenta especial de la AN, (ii) con los
recursos disponibles en lo cuenta especiol predios, (iii) con la ampliacién del plazo del
CONTRATO gue resulte de la nueva ingenieria financiera que las PARTES han desarrollado y
acordado para la efecucidn de las obras de la Primera E tapa”, y las obras correspondientes a
las Etapas Subsiguientes, serfan remuneradas con los recursos que provengan de: fa) el

recoudo de peaje a los usuorios de g categoria especial y, (b) de los saildos que resuftaren

del proceso de adquisicién predial, de ser el caso”. (Negrilla y Subrayado fuera de texto).

17. Que en el pardgrafo segundo de la Cléusula Tercera del Otrosi No. 9: se acordé qué las
obras incluidas en las Etapas Subsigulentes podrfan ser financiadas con recursos
provenientes de: (i) el recaudo de peaje a los usuarios de la categoria especial, {ii} de
los saldos que resultaren del proceso de adquisicion predial, de ser ef caso, o (ili}
cualquier otro mecanismo que pacten las PARTES”

18. Que teniendo en cuenta que el Otrosi No. 9 prevé diversas fuentes de financiacion para Jas
obras incluidas dentro de las Etapas Subsiguientes, asi como los acuerdos 3 los que se llegd
con la comunidad el 21 de enero de 2015, LAS PARTES consideran oportuno modificar la
Clausula Décima Segunda del Otrosf:No. 9 en los términos que se establecen a continuacidn.

En consideracion a lo expresado LAS PARTES acuerdan:
CLAUSULAS

CLAUSULA PRIMERA. Las PARTES acuerdan modificar la Cldusula Decima Segunda del Otrosi No.
9, la cua) quedars asf:

“CLAUSULA DECIMA SEGUNDA. LAS PARTES acuerdan modificar.el ANEXO 1 del Contrato

Modificatorio del 28 de septiembre de 2001 af CONT, RATO, en adelante ANEXO 1, para
establecer que:

A partir del’ 1 de enero de 2016 no se otorgardn citas para tromitar la: obtencidn: del
beneficio de Categorfa Especial por primera vez, con excepcion. dé'aqugﬂbs personas. que
residan. en: alguno- de los: municipios de Funza, Mosqguera;. Madrid,. Zipacén;, Bojucd: y

Avenfda Calle-26 Nro: 59-51 Tarra:4'y/o Calle 244 Nro..59:42: Torre 4.Pisp 2.,
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OTROS! MEDIANTE EL CUAL SE MODIFICA LA CLAUSULA DECIMA SEGUNDA DEL OTROS{
No. 9 DE FECHA 17 DE DICIEMBRE DE 2014 AL CONTRATO DE CONCESION 0937 DE 1995,
Facatativd; que puedan acreditar, de acuerdo al ANEXO 1, una residencia continua en
los citados municipios desde el 1 de enero de 2012 hasta el 31 de diciembre de 2014 y que
no sean, ni hayan sido beneficiarios de la Categorfa Especial a 31 de diciembre de 2015,

Los actuales beneficiarios de la Categoria Especial y aquellos que lleguen a serlo, podrdn
solicitar la reposicién de I tarjeta que asi los acredita, en el evento de: (i} pérdida o hurto,
{ii} deterioro o rotura de vidrio y {iii) cambio de vehiculo, de acuerdo con-el ANEXO 1.

PARAGRAFO: En todo caso, EL CONCESIONARIO atenderd todas las citas solicitadas hasta
el 31 de diciembre de 2015.”

CLAUSULA SEGUNDA, VIGENCIA DE LAS ESTIPULACIONES. Se entiende que las cldusulas de EL
CONTRATO, sus modificatorios, adicionales, y otrosies no modificadas en el presente documento,
contindan vigentes, asl como sus anexos en tanto no se contradigan con el texto del presents
documento.

PARAGRAFO: La presente modificacion al Otrosi No. 9 no pacta obligaciones contingentes a cargo
de LA ANI, adicionales a las dispuestas en el CONTRATO y sus modificaciones anteriores al presente
documento.

" CLAUSULA TERCERA, PERFECCIONAMIENTO Y EJECUCION: El presente documento se perfecciona

con la suscripcidn por LAS PARTES y requiere su publicacidn en el SECOP por parte de LA AN

Para constancia se perfecciona con la firma en la ciudad de Bogotd D.C. el dia 3 - FEB 2015
en dos ejemplares de idéntico tenor. '

Poy ja ANI ‘ Por EL CONCESIONARIO
LUIS FERNANDO ANDRADE MORENO MA .[A MARGARITA BOTERO DE DUW
Presidente de la:ANI " Gerelte Geheral ' T
piobd:  Dr. Andrés Figueredo Sema Vieaprasidente de Gastién Contractual, @3&_
Dr. Edgar Chacdn Hartmann Gerante de Gestion Contractual 2 Vicspresidencia Juridica (E).
Ing. Luis Eduando Guilémez Diaz Gerento Carrstero Il Vicepresidsncla Gestién Contractual. Jf& :
Reviss:  Dra. Manica Reclo Adarme Manosglva Exparto 8 Gerencla Gastln Gontractual 2 Vicepresidencia Juridica. u.@
Proyacld. Ing. Marfa Paticla Vargas Moyano " Apoya de ia Supenvisién BFFA Vicepresidentia Gestitn Contraciual NJC*:}.S
Sandra Roclo Sliva Gonzélez Expario G3 Grado 7. Gerencla Juridica Gestidn Contraciual 2/ N ol

Avenitda Calle 26 Nro: 59-51 Torre 4:y/a Calle-24A Nro. 59-42'Tarre 4:Plso-2!.
PBX;3791720- www.anl.gov.co; Nit. 830125996-9:

PigihaSdes




REPUBLICA DE COLOMBIA
MINISTERIO DE TRANSPORTE

. AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA

CORREDOR PERIMETRAL DE ORIENTE DE CUNDINAMARCA

CONTRATO DE CONCESION BAJO EL ESQUEMA DE APP No. .-"3 DE 0 B SEP 2m 4
Entre; hh -
Concedente: !

Agencia Nacional de Infraestructura i

|
Concesionatio: . S ' i
PERIMETRAL ORIENTAL DE BOGOTA S.A.S. |

APENDICE TECNICO 1 _
ALCANCE DEL PROYECTO i




(2)

(b)

R
Ch L

Contrato de Concesién No._Z de2O 1Y
Corredor Perimetral de Or{ente de Cundinamarea
Apéndice Téenico 1
Pdgina 2 de 40

CAPITULO1  Introduccidn

De conformidad con lo previsto en la Seccién 2.1 de la Parte General, el presente Apéndice
contiene el alcance y las condiciones técnicas que regirdn el Proyecto. Sin perjuicio- de la
obligacion del Concesionario de llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este Apéndice,
este serd responsable del cumplimiento de las obligaciones de resultado que se derivan del
mismo y del Contrato.

La aplicacién de este Apéndice debera ser efectuada en concordancia con lo establecido en la
Parte General y en la Parte Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna
coniradiccidén entre lo previsto en este Apéndice y los demés documentos contractuales, se
atender4 a lo previsto en el numeral 19.14 de la Parte General.

N
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CAPITULO Il  Descripcidn def Proyecto

Descripeién

Las vias actuales comprendidas en el Proyecto tienen una longitud total estimada origen-
destino de ciento cincuenta y tres punto ochenta y siete (153.87) kilémetros v en su recorrido
atraviesan el departamento de Cundinamarca.

El propésito fundamental del corredor en el que se inscribe el Proyecto’es desarrollar y
potenciar un eje viario norte sur en el sector oriental de Bogota con objeto. de plantear una
alternativa de movilidad en este enclave geogréafico. Su configuracién se plantea inicisndose
en torno al municipio de Sop¢ y finaliza a la altura del municipio de Caqueza conectando con
la via Bogota-Villavicencio. Para complementar la funcionalidad del corredor y favorecer la
movilidad local se incluyen en la actuacién las siguientes vias: Salitre - Guasca, Guasca —
Sesquilé, Patios - La Calera y Limite de Bogotd.- Choach{

La Figura 1 muestra la localizacién general del Préyecto, indicando la localizacién de las vias
que serdn objeto del Acta de Entrega de Infraestructura.

Figura 1 — Localizacién general del Proyecto

S5QCNOG3 Tramo Sopd-Safitre
5002 Patios- Guasca
40CNO6 Calera- Choachi
4006A Bogotd - Choachf
4006 A Choachl - Cidqueza
08-04 Guasca- Guatavita
08-03 Guatavita - Sesquilé
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2.2 Vias existentes comprendidas en el Proyecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran incluidas

dentro del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacién. La informacién de la siguiente

tabla, incluyendo la informacién contenida en la columna “estado actual” de las vias se presenta_de
manera puramente informativa. En consecuencia, como se sefiala en la Seccién 1.2 de la Parte General,
la entrega de la infraestructura se haré en el estado en que s¢ encuentre, por lo que la informacién
siguiente no genera obligacién alguna a cargo de la ANI, ni servird de base para observacién o
condicionamiento de cualquier tipo, al momento de la entrega por pretendidas o reales diferencias entre
la informacién que aqui se incluyg y la real condicion del Corredor del Proyecto:

Tabla 1 — Descripcion de vias existentes E:OIanjen(lidas eu el Proyecto

e - ) Origen ) Destino .
(E:;leg: c;i;::[:) c On?::teen fe (Nombre ~PR | (Nombre- PR L‘;;(gl:]t;l d Estado actual
: INVIAS) INVIAS)
' - Via bidireccional de dos carriles
Cruce Ruta 50 A
: . Sopd de 3.5m sin berma, aclualmente
S0CN03 Nacién (Ilili %fgég) PRI10+505 10,5 se encuentra pavimentada y su
. estado en general e3 regular
Via bidireccional pavimentada,
cuyo estado superficial varfa de
Bogotd (Los Guasca bueno a regular y malo en
5009 Nacién Patios) PR 354000 35 algunos tramos. La seccidén
PR 0+000 transversal consta de dos carriles
de ancho varjable entre 3.0m y
3.5m sin bermas.
Via bidireccional sin pavimentar
en la mayor parte de su longitnd
Choach{ - La Calera (39Km), la longitud pavimentada
40CN06 Naci6n 993.075,76N PR 424600 42,6 tiene un estado supetficial muy
1.017.389,9%E malo. Presenta diferentes tipos de
estructuras de pavimento: Rigida,
flexible y Mixta
V{a bidireccional pavimentada,
N El estado en general de la
Limite de Choachi - .
4006 A Nacién Bogotd 992.350,33N 23 5“"".?";‘: de la "“; e fg“i'ar' ]:;
PRO+000 | 1.017.006,49E Segclon transversa; ce a via c3
I 2 carriles de 3m de-ancho sin
bermas.
- | Via bidireccional cuya seccién
Choachf Ubaque transversal varfa entre 4 y 5 m,
4006 A Nacitn 991.538,69N (Puente Real) 9.4 La via en la mayor parte de su”
1.017.215,87E PR 32+400* longitud en este tramao, se
‘ encuentra sin pavimento.
Via bidireccional cuya seccién
Gobernacion de | (Pu[i::eq;:al} Cé?:g:a . trensversal varia entre.4 y 5 m,
4006 A Cundinamarca PR32+400° | PR 26+360 \ 13,6 lLa v!?u‘caln la m;yg;;:larbe desu
' Rutad006A* | Rutad006 || ;OMgItuc en. cste tramo, s
: i = encuenfra sin pavimento,
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. ‘ Origen Destino R
Cédigo de Via Ente Lorgitud
1 (Nombre~PR | (Nombre - PR S Estado actual
(nomenciatura) | Competente INVIAS) - INVIAS) Km)
Via bidireccional pavimentada.
: Interseccién . El estado en general de la
08-04 %‘Lbﬁ;ﬁéﬁg c(ie hacia Guatavita P%u%a:‘;t;o 10,4 superficiz de la via esregular. La
_ PR 0+000 seccién transversal de [a via es de
: 2 carriles de 3m sin bermas.
Vfa bidireccional pavimentada.
El estadc en general de la
08-03 Gobernacién de Guatavita ~ Sesquilé 17 superficie de la via es repular. La |
Cundinamarca PR 10+400 PR 27+400 seccién transversal de la via es de
’ 2 carriles de 3m de ancho sin
bermas.

*Se excluye el paso urbano por Ubaque entre las coordenadas 987.531,79N, 1.016.047,91E y 987. 409 23N,

1.016.039,46E

23

Estaciones de Peaje Existentes

Tabla 2 — Estaciones de Peaje Existentes

Nombre Tramao PR INVIAS Sentido de Cobro
LaCabaia | ElSalite -LaCalera | PR2LY650 1 (seatido B1 Salitre - La Calera)
.+ | Bogotd (Los Patios) -La | PR 0+000 . ]
. Los Patigs Calers Ruta 5009 1 (sentido Los Patios - La Calera)
24  Unidades Funcionales del Proyecto

(a) El Proyecto se encuentra dividido en las siguientes Unidades Funcionales:

Tabla 3 — Unidades Fancionales del Proyecto

Origen Destino .
(nombrge —PR | (nombre - PR L"“g““‘; - 5
UF|  Sector INVIAS) INVIAS) | *proximada ““”""."f‘ " | Observacién
Coordenadas | Coordenadas :gﬁ‘:; previsa
N: E) (N: )
. PRO+000 T
1 Salitre - Ruta S0CND3 PR27+092 3.30 km Mejoramiento
Guasca ‘Cruce Ruta 50 Ruta 5009 v de trazado
SRR (E1 Salitre) '

LR
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Origen Destino .
(nombre — PR | (nombre - pr | Lengitud .
Sector INVIAS) INVIAS) | 2Proximada | Infervencibn } o o con
Coordenadas | Coordenadas ;:;tgi?; prevista
(N: E) N: E)
' Interseccion a
: nivel de
Guasca Acceso g la
P 2 | 1029.97432N | 7.68km | Rehabilivacién |  viaque
‘ 1.021.700,23E conduce hacia
Guatavita -
Sesquilé
Interseccién |  iesseccion Sesquilé
. - | hacia Guatavita - e s
hacia Guatavita 1.030.838 40N 1.050.807,02N 27,28 km | Rehabilitacidn
- Sesquilé 1.020.312,29E 1.031.184,77E
TOTAL 38,26 km
Meforman | "0
1.035.082,85N | PR 23+652 10,50 km s:c;‘;z: ey Acceso a la
1.014.968,17E Ruta 5009 via Salitre -
L transversal G
Sops—La uasca
Calera
Salitre La Calera ggetj;;r:;gfnm
PR 234652 PR 9+992 13,58km |5 o ¥
Ruta 35009 Ruta 5009 rransversal
TOTAL 24,08 Km
’ . Mejoramiento
Calera Patios i
LaP(.;s:ilg;a T | PR9wm | 1007.51634N | 992Km | doimeadoy
Ruta 5.009 1.007.409,20E tcansversal
. Limite Bogota Choachf
Limite Bogott | ‘9o6.545,86N | 992.350.33N | 227Km | Rehsbilitaci6n
1.007.885,47E | 1.017.006,49E |
TOTAL 32,62 Km
La Calera Mejoramiento Int‘;s\ricicclign :
+ Choach{ general de
La Calera - PR 114212 acceso a la via
. 993.075,76N 31 Km trazado y .
Choachf Ruta 5009 . Calera -
1.017.389,99E seccifn Choachf

transversal
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Origen Destino Longitud-
) (nombre — PR | (nombre - PR a r(::l:cgi:nl; da | Tnte is
UF]  Sector INVIAS) INVIAS) B | ""’.“f‘ ® | Observacién
-y Coordenadas | Coordenadas gen previsia
- destino
{N: K} (N: E)
. Interseccidn a
Mejoramiento nivel de
Choachi general de acceso a la via
991538,6N [ TR2OE0 1 91 57km |iazadoy Bogots -
1.017.215,87E |- A seceidn Villavicencio
transversal 4006
Interseccién a
N nivel de inicio
o de la variante
Choachi - Choachf
5 Céqueza Inicio Variante ‘Construccién | Interseceién a
de Choachf Final Variante gﬁr mn}:}: de nn;el c:: :a
(Alnortede | de Choachi (AL|  4,85Km |, -1908 %1 Bosoth
ChoachfRuta | Sur de Choachf it de Chooctt
40CN06) Ruta 4006A 485Km -
g Interseccion a
nivel final de
i variante
Choachi
TOTAL 26,02 Km
Nota (1): Las longitudes son aproximadas. El Concesionario serd res onsable de ejecutar las obras
g D i _ Y )
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional considerando los PR inicial y final

Figura 2 - Localizacion general de las Unidades Funcionales

. identificados en las tablas anteriores y la descripcién particular de cada Unidad Funcional.

X
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- UF 1.5alitra-Guasca
Guasca-Sesquilé

m UF 2.50pd-laCalera

" UF 3.LaCalera-Patios - .

Umite Bogotd-Choachf

UF 4. Lz Calera-Cheoachi

UF &, Choachi-Ciqueza
Variante do Choachl

2.5 Alcance de [_as:Unidades Fimc_ionqles

A continuacién se mencionan, péra cada Unidad Funcional, las caracterfsticas con las cuales debe
cumplir el Proyecto. LLas Especificaciones Técnicas a las que se refiere la Seccién 4.17(a}(iv)(2) de fa
Parte General son las establecidas en la presente Seccidn 2.5.

{a) Unidad Funcional 1.

Tabla 4 — UF1 - Generalidades y. Subsectores N g
’ N
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Origen Destino Longitud ,
(nombre - PR (nombre—PR | aproximada .. | Obras Principales
Subsecto | NVIAS) | INVIAS) | -Origen- I:*e::ei‘;:f:‘ . que debe Oliservaéidn
) Coordenadas (N: | Coordenadas Destino prey Ejecutar
E) (N: E) {Km)
) Cruce Ruta 50 (Bl [ PR27+092 33 | Mejoramicnt
Salitre) Ruta 5009 » o de Trazado
Interseccién a
Guasca |« oo .. | nivel de Acceso a
2 gﬁf:;ggg ‘ 1.029.974,32N 7,68 Rchabrtlhtamé la via que conduce
: 1.021.700,23E ] haciz Guatavita -
Sesquilé
Interseccidn hacia
Guatavita (Cuatro Sesquilé e
3 Esquinas) 1.050.807,02N | 27,28 R"hab:lhw-"m
1.030.838,40N 1.031.184,77E
l;;Q20.3 12,29E )
Tabla 5 — UF1 Obras especiales minimas
Sub o . ; . _ '
Ubicaci6n en Condiciones obligatoria Longitud Mfnima Ubicacidn ¢n
s::t Subsector Tipo de Obra minimag (Km) Coordenadas
Construir andenes en los dos
costados de la via en el paso por: Desde Ia
Guatavita ceordenada del eje
. 1.036.995,71 N
Paso par En cualquier caso, los andenes Seghin 1.027.033,35E
3 . Andenes deberdn cumplir con 1a normativa hasta [a
Guatavita establecida en el Apéndice Coordenadas | 0 denada del gje
Técnico No. 3 o lo establecido en 1.037.910,22 N
el POT o EQT vigente del 1.028.003,64 E
Municipio.

=5

X



Contrato de Concesitn No. 7. de 2O
Corredor Perimetral de Oriente de Cundinamarea

Apéndice Técnico 1
Pdgina 10 de 40

Técnico No. 3 0 lo establecido en
el POT o EOT vigente del
Municipio.

st | Ubleacibnen |z o | Condiciones obligatoria | Longitud Minitha | Ubicacién en
or Subsector mfnimas (Km) Coordenadas
Construir andenes en los dos
costados de la via en el paso por
Sesquilé Desde la

coordenada del gje
En cualquier caso, los andenes 1.048.954,30 N

) deberdn cumplir con la normativa 1.030.615,65E
3 | Paso por Sesquilé Andenes establecida en el Apéndice Segtin hastala

Coordenadas

coordenada del eje
+ 1.050.803.64 N
1.031.220,67E

Tabla 6- UF1 Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Subsector para vias a cielo

" abierto, puentes y viaductos.

(1) {2) Int (3)6 haci
nterseccién hacia
Requisitos Téenicos Cr}lce Ruta 50 (E1 PR27+092 Guatavita (Cuatro
Salitre)- PR27+092 . .
- Riita 5009- Guasca Esquinas)
Ruta 5009 p .
. - Sesquilé
Longitud Aproximada (Km) 3,3 7.68 27,2§
Numero de calzades minimo (un) - 1 1 1
Némero de carriles por calzada :
. 2 2 2
minimo (un}
Sémido. d.ef car.riles (Uni o Bidireccional Bidireccional Bidireccicnal
bidifeccional)-
- Ancho de carril minimo (m) 3,00 N/A N/A
Ancho de calzada minimo (m) 6,00 N/A N/A
Ancho de berma minimo (m) l 0,00 N/A WA
Tipo de berma WA N/A N/A -
_ Cumplimiento de las condjciones
minimas previstas en ef artfculo 13 de No No No
la Ley 105 de 1993 (s/n)
: Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Secundaria Secundaria Secundaria

™
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) @) Tatersoesten b
. nterseccién hacia
Requisitos Téenicos Cruce Ruta 50 (E1 PR27+092 Guatavita (Cuatro
S ; i Salitre)- PR27+092 N
: Ruta 5009- Guasca Esquinas)
Ruta 3009 .
- Sesquilé
Acabado de 11’_{‘;‘333“’," (Flexible - Flexible o Rigido Flexible o Rigido Flexible o Rigido
Velocidad.de disefio minimo (km/h) . 40 7 N/A
" Radio minimo (m) 4l N/A N/A
Pendiente méxima (%) 9,50% - N/A. N/A
Excepeiones a la velocidad de disefio o
(% de longitud 6 Km)) 0% N/A NA
Excepciones al radio minimo (% de "
longitud a un determinado m) 0% NA N/A
Excepciones a la pendiente méxima (%
de longitud a un deterrninado) 0% NA N/A
Ancho minimo C(l](; geparador central NIA N/A N/A
El Concesionario debera disponer luminarias aue
) cumplan por lo menos con las especificaciones
L previstas en la Seceién 4. 1(b) del Apéndice T¢enico 3
Numinacidn N/A en la Inferseceidn hacia Guatavita (Cuatro Esquinas)
PR33+160 de Ia Ruta 5009.
Si Si- S :
Empalme del acceso a Empalme del acceso a Empalme del acceso a
predios con el Corredor | predios con el Corredor | predios con el Corredor
del Proyecto en una del Proyecto en una del Proyecto en una
longitud méximade 5m | longitud méximade Sm | longitud méxima de 5 m
hacia el interior del predio | hacia el interior del predio | hacia el interior del predio
-y empalme del accesoa | y empalme def accesoa | y empalme def acceso a
caminos.con el corredor | caminos con el corredor | caminos con el corredor
Accesos a predios vial en una longitud vial en una longitud vial en una longitud

minimade i5mola
lengitud requerida para

efectuar un correcto
empalme al interior del
camino cumpliendo con
la normativa establecida
en el Apéndice técnico

No. 3.

mitimade 15mo la
lengitud requerida para
efectuar un correcto
empalme al interior del
camino cumpliendo con
la normativa estabiecida
en el Apéndice técnico
No. 3.

" longitud requerida para

* en el Apéndice técnico

mimimade 15mola

efectuar un correclo
empalme al interior del
camino cumpliendo con
Ia normativa establecida

Na. 3.

Z2
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1 (2) iniersec?i?in hacia
© Requisitos Técnicos Crace Ruta 50 (El PR27+092 Guatavita (Cuatro
Salitre)- PR27+052 \
. : Ruta 5009- Guasca Esquinas)
Ruta 5009 : .
- Sesquilé
Ancho constructivo de la ‘
calzada, de acuerdo con | Ancho de Ia calzada de [a | Ancho de la calzada de la
[0 establecido en la vfa, de acuerdo con lo via, de acuerdo con lo
Ancho minimo del Corredor del presente fabla y demds | establecido en la presente | establecido en la presente
Proyecto {m) Especificaciones tabla y demds tabla y demas
Técnicas, mds franjas Especificaciones Especificaciones
faterales de2macada | Téenicas. Técnicas.
lado
. )
El Concesionario deberd cumplir con todas las especificaciones y/o normas técnicas de acuerdo con la
Ley Aplicable vigente al momento de la presentacién de la Oferta,

Tabla 7 — UF1: Intersecciones a nivel y desnivel que como minitno debe desarrollar ¢l
Cencesionario 7

Subsector Interseccién . Cruce Vial Ruta Coordenadas (N: E)
. . ‘Cruee Ruta 5009 - Cruce :
3 Intcrs_ccmén a r}wel via 08-04 2 Guatavita 5009 1.030.820,18N
hacia Guatavita . 1.020307,41E
(Cuatro Esquinas)
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()] Unidad Funcional 2.

Tabla 8 — UF2 Generalidades y Subsectores

. Origen Destino Longitud '
(nombre—PR | (ndinbre-PR [aproximad Obras ’ '
Sub:ecto INVIAS) INVIAS) a Origen - Inte::;g;i!dn Principales que | Observacién
. Coordenadas Coordenadas Destino p debe Ejecutar
(N: B) @ E) (Knm)
Interseccidn a
"Sopd Salitre Mejoramiento de m[‘ﬁ;g; eSl:Fitt:::? a
1 1.035.082,85N PR 234652 10,50 km | trazado y seccidn . Guasca
: 1.014.968,17E Rut:a 5009 ) transversal 1.025.185, 56N
1.015.804,71E
La Calera :
Salitre PR 94992 Mejoramiento de
2 PR 234652 Ruta 5009 - 13,58Km | trazado y seccidn
Ruta 5009 1.014.074.79N transversal
1.012.623,11E
Tabia 9 — UF2 Obras especiales minimas
“Subsec | Ubicacidn en . Condiciones obligatoria Langituzd Minima Ubieacién en
tor Subsector Tipo de Obra minimas, Km) Coordenadas
Entre la
Andenes en los dos costados de la C(’losgt;ngg; g?f{ €
Zona Urbana d via los cuales deberdn cumplir con Seat 1'01 4' 9 68’17 B
1A Son: roana de Andenes la normativa establecida en el c t(:igun d .la cé d. p
op Apéndice Técnico No. 3 o lo dordenadas 2 dc?;j:na 2
i E
““ﬁg:;g: o fvﬁ)ig;;o ot 1.033.863,96 N
’ [ 1,014.972,82E
Entre la
' coordenada del eje
Andenes en un solo costado de la 1.026.141,73 N
D Zona Escolar El And via los cuales deberdn complir con Segiin 1.015.892,36 E
Salitre cnes la normativa establecida en ef Coordenadas a la coordenada
Apéndice Técnico No. 3. . del gje
. ' 1.025:160,39 N
. < L015.732,32 E
) H

> P



Contrato de Concesién No. 2. de 204/
“Corredor Perimetral de Qriente de Cundinamareca
' Apéndice Técnico 1
P4gina 14 de 40

Subsec | Ubicacibn en Tio de Obra Condiciones obligatoria Longitud Minima Ubicacién en
tor Subsector P mfrimas (Km) Coordenadas
Desdela
. Andenes en un solo costado de ia c"lcgﬁnggg gglr?c
Ingreso Paso . via los cuales deberdn cumplir con Seat 101281743 E
2C |UrbanoporLa | Andenes la normativa establecida en el C Zgun g 7 pmsta la -
Calera | Apéndice Téenico No. 3 o lo oordenadas derdn del o
establecido en e POT o EOT oLt 0ra 70 v
vigente del Munm}plo. 1.012,623.11 E: ' ,}

P
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Tabla 10 = UF2. Caracteristicas geométricas y técnicas de entrega de cada Subsector para vias a cielo abierto, puentes y viaductos.
e e T (1D) '
Sopé - El Salitre — ‘(2A) (ZB) 20)
(14) (1B) (10) i vl -
Requisitos Técnicos |Sopé - EI Salitre| Sopd-BiSalitre | Sops-RiSalime | o [LaCalera | FiSalitre-La Fi Salitre —La 1 Salitre - La
/PR INVIAS PR10+424 - PR9+168 | PRO+168 - PR8+318 | PR8+318 - PR7+422 era
- Ruta 50CN03 Ruta 50CN0O3 Ruta SOCNO3 Ruta S0CNO3 - PR23+652 - PR16+639 - PR11+32] - PRO+992
e u PR23+784 - PR16+639 Ruta 5009 | PR11+321 Ruta 5009 Ruta 5009
PR23+652 Ruta 5009
Longitud aproximada 1,25 0,85 09 75 7 5,25 1,33
SR +..) B —
Numero de calzadas 1 1 1 1 1 1 1
minimo (un)
Notmero 4z careles : :
por calzada minimo 2 2 2 2 2 2 2
(un)
S a'.mdo. d_@ gax;-ilqs Bidireccional Bidireccional Bidireccional Bidireccional Bidireccional Bidireccional Bidireccional .
(Uni ¢ bidireccional) _
Ancho de carril 3,65 3,65 365 3,65 3,65 3,65 3,65
minimo {m)
Am;,l{o_de calzada 23 73 7.3 73 7.3 73 7.3
minime (m)
" Anchodeberma |
minimo (m) ‘ NA 1,8 1,3 1,8 1,8 1,8 1,8
_“TI‘lp—()-&emeerrn; N N/A Berma Pavimentada | Berma Pavimentada | Berma Pavimentada | Berma Pavimentada | Berma Pavimentada | Berma Pavimentada
Cumplimientq de las
condiciones minimas . :
previstas en ¢l No 8f Si Si 51 Si Si
articulo 13 de la Ley .
103 de 1993 (s/n)
" Funcionalidad . - .
(Primaria- Primaria, Primaria. Primaria. Primaria. Primaria. Primaria Primaria.
__Secundaria) .

\
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——— - - D)
Sopé - El Salitre — (24) (2B) 20
(14) (1B) (1) ) o >
Requisitos Técnicos Sopé - EI Salitrs | Sopé-EiSalitre | Sops-ElSalire | o rsCuera | ElSelire-La il Sajitre - La Fi Safftre - La
/PR INVIAS PRI(+424 - PR9+168 | PR9+168 - PR3+318 | PR8+318 - PR7+422 era
: Ruta 50CN03 - Ruta S50CN03 Ruta 50CN03 Ruta S0CNO3 - PR23+652 - PR16+639 - PR11+4321 - PRO+992
PR23+784 - PR16+639 Ruta 5009 | PR11+321 Ruta 5009 Ruta 5009
PR23+652 Ruta 5009 .
" Acabado de fa . ' . )
rodadura (Flexible — Flexible o Rigido Flexible o Rigido Flexible o Rigido | -Flexible o Rigido Flexible o Rigido Flexible o Rigido Flexible o Rigido
Rigido)
“Velocidad de disefio
minimo (ke 50 70 60 70 70 60 40
Radie minimo (m) 73 168 113 168 168 113 41
p““"“"}f,;;nmma " 2.5% 7% 2% % % 8% 10%
““Excépcionesala
velocidad de disefio ) ) 0, 0, ) 0
(% de longitud 6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
___ Kmj) -
Excepciones al radio
minimo (% de .
ot g ano T s g
que tiene un radio 0% - 0% de a 1% d 0% 0% 0% 0%
inferior al minimo ForTeSpande 2 /7o ¢
tmenor a'x : la longitud de tramo.
determinado por su
velocidad de disefio)
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T - {1D)
Sopd - El Salitre — (2A) 2B) (20)
(14) (18) (1<) vl < -
Requisitos Técnicos |Sopd - EI Salitre| - Sopé - ElSalitre | Sops-ElSalitre | oo Lo Ceera | FlSulitre-La El Salitre—La E1Salitre - La
/PR INVIAS PR10+424 - PRO+168 [ PRO+168 - PR8+318 | PR8+318 - PR7+4227| “ o0 PR3 y s alera alera
Ruta 50CNO3 Ruta 50CN03 Ruta S0CNG3 ta - 3+652 - PRI16+639 - PRI1+321 - PR9+092
PR23+784 - PR16+639 Ruta 5009 { PR11+321 Ruta 5009 Ruta 5009
PR23+652 Ruta 5009
Excepciones a la 7,7% en una longitud 7,7% en una longitud
pendiente méxima (% no mayor al 1% dela no mayor al 1% de la
de longitud del tramo longitud total del longitud total del
que tieng una o tramo. En . e tramo. En o
pendiente superior a 0% consecuencia, en el 0% consecuencia, en el 0% 0% 0%
la médxima resto del tramo la resto del tramo la
detérminada por su pendiente no podrd pendiente no podrd
velocidad de disefio) superar el 7%. superar ¢l 7%.
Ancho minimo de
separador central (m) N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Tluminacién El Concesionario deber4 iluminar la Interseccién de El Salitre PR04+000 de 1a RutaS0CNO3 (Sop6-Salitre), el Peaje de Sopd-Salitre PR2+200 desde PRI+700 a PR2+700

Si S8i Si Si 8i . 8i
Empalme del acceso a | Empalme del acceso a | Empalme del acceso a | Empalme del acceso a | Empalme del acceso a | Empalme del acceso a | Empalme del acceso a
predios con el predios con el predios con el predios con el predios con el predios con el predios con ¢l
Carredor del Prayecto | Corredor del Proyecto | Corredor del Proyecto | Corredor del Proyecto | Corredor del Proyecto | Corredor del Proyecto | Corredor del Proyecto
cn una Jongitud en una longitud en una longitud en una longitud ¢n vona longitud en una longitud en una longitud
mixima de 5 m hacia | mdxima de 5 m hacia | méaxima de 5 m hacia | méxima de 5 m hacia | méxima de 5 m hacia { maxima de 5 m hacia | méxima de 5 m hacia
Accesos a predios el interior del predio | elinterior del predio | el interior del predio | el interior delpredio | el interior del predio | el interior del predio | ‘el interior del predio
i y empalme del acceso | y empalme del aceeso | y empalme del acceso | ¥ empalme del acceso | ¥y empalme del acceso | y empalme del aceeso | y empalme del acceso
a caminos con €l a caminos con el a caminos con ¢l a caminos con &l a caminos con ¢l a caminos con el 8 caminos con ¢l
corredor vial enuna | corredor vialenuna | comedor vialenuna | corredor vialenuna | corredor vialenuna { corredor vial enuna | correder vial en una
longitud minima de | longitid minima de | longitud minima de | lengitud minimade | longitud minimade | longited minimade | longitud minima de
15 m o la longitad 15 m o la Iongitud 15 m o la longitud 15 m o la longitud 15 m o la longited 15 m o la longitud 15 m o la longitud
requerida para requerida para requerida para requerida para requerida para requerida para requerida para
efectuar un correcto | eféctuar un correcto | efectuar un correcto | efectuar un comrecto | efectuar un correcto | efectuar un comrecto | efectuar un correcto

8P
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_________________ {n) -
. Sopd - El Salitre — (2A) (2B) 20)
(1A) {1B) acy | . ol s .
Requisitos Técnicos |Sopé - El Salitre| Sops-EiSalitre | Sops-ElSalitre | oo LaCoerd |  FiSalitre-La Fi Salitro—La El Salitre - La
/PR [NVIAS PR10+424 - PR9+168 | PRS+168 - PR8+318 | PR8+318 - PR7+422 Ruta S0CNO3 - PR23+652 - PRI16+630 - PR11+321 - PRO+
Ruta S0CNO3 Ruta S0CNO3 Ruta 50CNO3 uta #321 - PRO+952
’ PR23+784 - PR16+639 Ruta 5009 | PR11+321 Ruta 5009 Ruta 5009
. PR23+652 Ruta 5009 . .
T rTT T empalme al interior | empalme al interior | empalme al interior | empalme al interior | empatme al interior | empalme al interior | empalme al interior
del camino* del camino del camino del camino .del camino del camino del camino
cumpliendo con la cumpliendo con la cumpliendo con la cumpliendo con la cumpliendo con la cumpliendo con la cumpliende con la
normativa establecida | normativa establecida | normétiva éstablecida | normativa establecida | normativa establecida | normativa establecida | normativa establecida
en el Apéndice en €] Apéndice en el Apéndice en el Apéndice en el Apéndice en ¢l Apéndice en el Apéndice
técnico No. 3. técnico No. 3. técnico No. 3. téenico No, 3. técnico No. 3. técnico No. 3. técnico No. 3.
Ancho constructivo | Ancho constructivo | Ancho constructive | Ancho constructivo | Ancho constngcﬁvo Ancho constructivo | Ancho constructivo
de la calzada, de de la calzada, de de la calzada, de de la calzada, de de la calzada, de de la calzada, de de la calzada, de
acuerdo con Io acuerdo conlo . acuerdo con lo acuerdo con lo acuerdo con lo acuerdo con lo acuerdo con lo
Ancho mfnimo del establecido en la establecido en la establecido en la establecido en la establecido en Ta establecido en la establecido en la
Comedor del Provecto presente tabla y presente tabla y presente tabla y presente tabla y presente tabla y presente tabla y presente tabla y
=0t 4 demds demés demds demnés demds demas demds
m) Especificaciones Especificaciones Especificaciones Especificaciones Especificaciones Especificaciones Especificaciones
Téenicas, més franjas | Técnicas, mas frenjas | Técnicas, mas franjas | Técnicas, més franjas | Técnicas, més franjas | Técnicas, més franjas | Técnicas, mds franjas
laterales de 2m a cada | laterales de 2m a cada | laterales de 2m a cada | laterales de 2m a cada | laterales de 2m a cada | laterales de 2m a cada | laterales de 2m a cada
lado lado lado lado lado lado lado

la Oferta,

77

El Concesionario deber cumplir con todas las eSpeoiﬂcaéiones y/o normas técnicas de acuerdo con la Ley Aplicable vigente al momento de la presentacién de
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Tabla 11— UF2: Intersecciones a nivel y desnivel que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

Subsector

Interseccién

Cruce Yial

* Ruta

Coordenadas (N: E)

Interseccién a nivel
Salitre

Cruce Ruta 5009 (Patios - Guasca)
- Cruce Ruta 50CN03

5009 - S0CNO3

1.025.185,56N
1.015.804,71E

s
=22 /@7
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(c) Unidad Funcional 3.
Tabia 12 — UF3 Generalidades y Subsectores
Origen Destino Longitud Ob
Sub | (nombre—PR | (nombre—PR | aproximada Int Y Pri r asl Ob
sect | INVIAS) INVIAS) Origen - eista | auscobe | e
or | Coordenadas Coordenadas Destino prevista %‘.‘e : ¢ 1on
(N: E) ON:E) (K) Jesutar
_ Calera Patios Sfécforaxgicnm
1 | PR9+992 | 1.007.516,34N 9,92 i N/A N/A
Ruta 5009 | 1.007.409,20E Seecion
transversal
Limite Bogotd Choach{
2 996.545,86N 992.350,33N 22,7 Rehabilitacién | N/A N/A
1.007.385,47E | 1.017.006,49E
Tabla 13 - UF3 Obras especiales minimas
Subsector Ubicacién.en Tipo de Condiciones Longitud Ubicacién en
Subsector Qbra obligatoria minimas | Minima (Km) Coordenadas
Andenes en los dos Desde la coordenada
costados de la via los del eje
cuales deberdn cumplir 1,014,074, 79 N
. con la nommativa Segin 1,012,623,11 E
Paso por La Calera Andenes establecida en ¢l Coordenadas | hasta la coordenada del
Apéndice Técnico No. eje
3 o lo establecido en el LL013,113,01 N
POT o EQT vigente del 1,012,019,59 E
Municipio.

Tabla 14 —UF3. Caracteristicas gecométricas y téenicas de Entrega de cada Subsector para vias

a cielo abierto, puentes y viaductos.

. . 1) (2)

Requisites Técnicos La Calera - Patios Limite Bagotd - Cheach{
Longitud aproximada(Km) 9,92 22,7
Némero de calzadas mfnimo.(un) 1 t
Namero de carriles por-calzads minimo 2 2
(un)
-Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Bidireccional Bidireccional
' Ancho de carril minimo. (m) : 3,65 t N/A 2
Ancho de calzada minimo (m) | 7.3 | N/A
:Ancho.de berma minimo (m). | 2 . ; N/A
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isitos T& @ . 2
R.equm. 03 Técnicos La Calera - Patios Limite Bogotd - Cheachi
Tipo de berma Berma Pavimentada N/A
Cumplimiento de las condiciones st ién del b
minimas previstas en el articulo 13 de la ? a?&epcf n de dpﬂf: 8; ano No
Ley 105 de 1993 (s/n) por el Municipio de lera
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Secundaria
Acabado ds | dad ible — . . . ,
Rigi di)o ¢ la rodadura (Flexible Flexible o Rigido Flexible o Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 40 NiA
Radio minimo (m} 41 N/A,
Pendiente mdxima (%) 8,70% N/A
Excepciones a la velocidad de disefio (%%
de longitud 6 Km)) 0% N/A
Excepciones al radio minimo (% de
longitud a un deferminado m) 0% A
Excepciones a la pendiente maxima (% de o
longited a un determinado) 0% NA
Ancho de separador existente en
¢l paso urbano por ¢l Municipio N/A

Ancho minimo de separador ceniral (m)

de La Calera.
N/A en el resto del subsector,

El-Concesionario deberd iluminar el Peaje de Patios PRO+050, desde
PRO+C00 al PRO+56] de la Ruta 5009 de INVIAS y el Peaje de |

luminacién Choachi-Limite con Bogotd PR2+200, desde PR1+700 a PR2+700
de la Ruta 4006A de INVIAS
SI SI

Accesos 4 Predios

Empaime del acceso a predics
.con el Corredor del Proyecto en
una lengitud miximade 5 m

hacia el interior del predio y’
empalme del acceso a camines
con el corredor vial en una
longitud minima de 15mola
longitud requerida para efectuar

- un correcto empalme al interior

del caming cumpliendo con la
normativa establecida en el
Apéndice téenico No. 3..

Empalme del acceso a predios
con el Corredor del Proyecto en
una longitud maxima de 5 m
hacia ¢l interior del predio ¥
empalme del acceso a caminos

~ con el corredor vial en una
- longitud minima de 15mola
longitud requerida para efectuar
un correcto empalme al interior
- del camino cumpliendo con la
normativa establecida en el
Apéndice téenico No. 3..

Ancho Minimo del Cortedor del Proyecto
(m)

1

r

]
I

]
'

Ancho constructivo de la
calzada, de acuerdo con lo:

establecido en la presente tabla y |-

demds Especificaciones

‘Técnicas, mis franjas laterales de |

2m a cada lado..

Ancho constructivo dela

: calzada, de acuerdo con lo

. establecido en la presente tabla |

. ydemds Especificaciones  |;
Téenicas. :

¢
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El Concesionario debera cumplir con todas las especificaciones y/o normas técnicas de acuerdo con
la Ley Aplicable vigente al momento de la presentacién de la Oferta.

5
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(d) Unidad Funcional 4.
Tabla 15 — UF4 Generalidades y Subsectores
Origen Destino Longitad Obras
Sub | (nombre~PR | (nombre—PR | aprexzimada Int i Pri N asl
sect | INVIAS) INVIAS) Origen - | "TCTVORCION | XTinCIpales | oy o vacion
or | Coordenadas | Coordenadas (N:{ Destino . prevista que debe
(¥: E) E) (Km) iscutar
La Calera Mejoramiento Intei:sec;ccl[én a
. PR 114212 Choachi general de ntve le ’

1 Ruta 5009 $93.075,76N 31 tazadoy | 19004 B Vi
1.014.134,60N | 1.017.389,99E seccién Chioaeid
1.013.741,08E transversal

Tabla 16 — UF4 Obras especiales minimas
Sub | o - Longitud .
sect Ubicacién en Tipo de Obra Cnndlcn?nes minimas Mixima con Ubicacifn en
or Subsector obligatorias pendiente mayor | Coordenadas
del 8% (Km)
En todos los tramos en que,
de acuerdo con lo
establecido en este
Apéndice, se permita una
pendiente méxima
excepcional mayor a 8% se
debe Construir un tercer
. carril con ancho de. 3,65 m..
1 - Teri;r Carril de En cualquier caso, dichos 11 Km
CENso .
terceros cartiles no podrén
tener yna longitud menor a
400 m, méds las
correspondientes
* transiciones, la cuales no
podtén tener una longitud
menar a 55 m cada una.

Tabla 17 — UF4. Caracteristicas Geométricas y téenicas de Entrega de cada Subsector para

ving.a cielo abierto, puentes y viaductos.

Requisitos Técnicos

(L,

La Calera— Choachi

i
§
§
{
13
|

Longitud’ Aproximada (Km}

31
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Requisitos Técnicos

1
La Calera — Choach{

WNamero de calzadas minimo (un)

1

Nimero de carriles por calzada minimo (un) ' 2%
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Bidireccional
Ancho de carril minimo {m}) 3.65
Ancho de calzada minimo (m) | 7,3 *
Ancho de berma mfnimo (m) 1,8

Tipo de berma

Berma Pavimentada

Cumplimiento de -las condiciones minimas

previstas en el articulo 13 de la Ley 105 de 1993 Si

(s/n}

Funcionalidad (Primaria - Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible o Rigido
Velocidad de disefio minime (kmv/h) 60

Radio minimo (m}) 113m
Pendiente méxima (36) 8%

Excepciones a la velocidad de disefio (% de
longitud 6 Km))

35.5% de lalongitud del framo por excepeién de pendiente
mdxima + 0.5% de ia longitud del tramo por excepciones al
radio minimo.

Excepeiones al radio minimo (% de longitud)

Radio Mfnimo de 80m en una Iongitud no mayor al 0,5% de la
' longitud del tramo.

Excepciones a la pendiente méxima (% de longitud
total de! tramo)

Pendiente méixima del 14% en una longitud no mayor al 35.5%
de la lengitud total del tramo. . En tal ¢aso, se requerird la
constriccién de un tercer carril de ascenso de acuerdo con lo
previsto en este Apéndice y las demés Especificaciones
Técnicas.’

Ancho minimoe de separador central (m)

N/A

;
‘Tuminacién

1

l

El Concesionario deber4 iluminar la Interseccidn hacia Choachi |;
~de Ia Ruta 5009. i

:El Concesionario- debers iluminar los tramos del Corredor del [
iProyccto que atraviesen centros poblados y aquellos que i
:,‘intersecten- con vias veredales. )
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. , SR ¢V
Requisitos Técnicos . La Calers - Choachs

St
Empalme del acceso a predios con el Corredor del Proyecto en
una longitud méxima de 5 m hacia <] Interior del predio y
empalme del acceso a caminoes con ¢l corredor vial en una
longitud de 15 m o la longitud requerida para efectuar un
cormrecto empalme.al interfor def caming cumpliendo con la
normativa establecida en el Apéndice técnico No. 3.
Ancho constructivo de la calzada, de acuerdoe con [o establecido
en' la presente tabla y demds Especificaciones Técnicas, mas
. franjas laterales de por lo menes 5 m a cada lado, de tal manera
Anpho Minimo del Corredor del Proyecto (m) qugz el ancho dei CI:m'cdor del Proyecto sea minimo de treinta
' metros (30 m), es decir, mfnimo quince metros (L5 m) a cada
. lado del eje.

Accesos a Predios

*Exceptuando zonas con tercer carril

El Concesionario deberd cumplir con todas las especificaciones y/o normas técnicas de acuerdo con
la Ley Aplicable vigente al momento de la presentacién de la Oferta.

Tabla 18— UF4. Intersecciones a nivel y de'.-snivel que como minimo debe desarrollar el
Concesionario

Subsector | - Interseccién _ Cruce Vial -Ruta Ag:;‘;c?z:ga
Interseceién a
nivel de acceso a .
1 In via Sopé Caléra | “T° R“z" égggﬁ;{Cmce Via 5009 PR 114200
con la via Calera -
Choachi
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(e) Unidad Funcional 5. '
Tabla 19 — UF5. Generalidades y Subsectores
. Origen bestino Longitod | Obras
Sub | (nombre —PR | (nombre-PR | aproxima . - .
sect | .. INVIAS) INVIAS) | da Origen |-I0fervencion P;;’L“ﬁ':s Observacié
or | Coordenadas | Coordenadas | - Destino P Ficcutar
. (M: E) (N: E) (Km) s
: ~ Interseccion a
nivel de acceso
Mejoramiento a Fémeque
Choachi general de :
L | sousaseon | TR2GEE | 5107 km |trarado y Hcrocccion a
1.017.215,87E uta seccién nive! ¢e acceso
PRt a la via Bogotd
transversal i .
- Villavicencio
) 4006
Interseccidn a
nivel de inicio
de la variante
Choachf
Inicic Varignte Construceion
n&“‘%h am:; Final Variante d variante de Interseccidn a
& Lhoac indl yarante de Choachi con | nivel con la via
2 (Alnortede |.Choachf (Al Sur | 4,85 Km léngitud actual Bogotd -
Choachf de Choach{ mfima de Choach.
Ruta 40CNQ6) Ruta 4006A 4.85 Km

Interseccidn a
nivel final de la
variante
Choachl
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Tabla 20 - UF5:'Obras especiales minimas- - -

Longitad Mixima
con pendiente
Subsect Ubicacién en Tipo de Obra Condiciones minimas mayor del 8% Ubicacién en
or Subsector obligatorias - (Xim) / Longitud Coordenadas
aproximada de
empalme (Km)
En todos los tramos en que, de
acuerdo con Io establecido en
este Apéndice, se.permita una
pendiente mixima excepcional
mayor 4 8% se debe Construir
un tercer carril con ancho
Tercer Carsil de minimo de 3,65 m. En .
1 Choachf - Céqueza Ascenso cualquier caso, dichos terceros 274 Km

carriles no podrdn. tener una
longitud menor a 400 m, mas
las correspondientes
transiciones, la ' coeles ‘no
podrén tener una longitd
menor & 55 m cada una.

Se deben constmir los
Acceso Norte actual Accesos al empalmes con el subsector 1y

1 |desde laRuta Municipio de | rehabilitar las vias existentss| © 0,36 Km 98;]‘5’2‘}“7‘3914
4006A . Ubaque hasta el Hmite con el casco e
arbang 1.016.047,01E

b
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Subsect
. or

Ubicacién en
Subsector

Tipo de Obra

Condiciones minimas
obligatorias

Longitud Mixima
con pendiente
mayor del-8%

(Km) / Longitud
aproximada de
empalme (Km)

Ubicacidn en
Coordenadas

Aceceso Sur actual
desde [a Ruta 4006A

Accesos al
Municipio de
Ubague

Se deben construir los
empalmes con ¢l subsector 1 y
rehabilitar las vias existentes
hasta e] limite con el casco
urbano

1,20 Km

Ubaque
987.409,23N
1.016.039,46E

Variante de Choachi

Tercer Carril de
Ascenso

En todos los tramos en que, de
acuerdo con lo establecido en

.este . Apéndice, se permita una

pendiente mxima excepcional
mayor a 8% se debe Construir
un tercer carril con ancho
minime de 3,65 m. En
cualquier caso, dichos terceros
carriles no podrdn tener una
longitud menor a 400 m, més
las correspondientes
transiciones, la cuales no
podrin tener una longitud
menor a2 55 m cada una,

1.51 Km

~

Apéndice Téenico 1
Pigina 28 de 40
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Tabla 21 — U5, Caracteristicas geométricas y téenicas de entrega de cada subsector para
vias a cielo abierto, puentes y viaductos.

- . (1) - 2) -

Requisitos Técnicos Choachf - PR 26+360 Ruta 4006 Variante Choachf
Longitud Minima (Xm) 21,27 4,85
Mimero de  caizadas 1 1
minimo (un)
Nimero de carriles por % 2%
calzada minimo {un)
Sentido d i i e e
bg‘ldirlecociosal(;m“es (Uni o Bidirzccional -Bidireccional
Ancho de carril minimo (m) 3,65 3,65
Ancho de calzada minimo
m) : 7.3 7.3+
Ancho de berma minimo

1,8

(m) . 1,8
Tipo de berma Berma Pavimentada Berma Pavimentada
Cumplimientc de las
condicicnes minimas S S
previstas en el articulo 13 de
la Ley 105 de 1993 (s/n)
Funcionalidad  (Primaria- Primaria Primaria
Secundaria)
Acabado de la rodadura . . . .
(Flexible - Rigido) F lexlbl_e o Rigido Flexible o Rigido
Velocidad de  disefio
minimo (km/h) 60 60
Radio minimo (m) 113 260
Pendiente méxima (%) 8% 8%

Excepciones a la velocidad
de diseflo (% de longitud &
Km))

12.9% de la longitud del tramo por excepeidén
de pendiente maxima + 1.6% de la longitud
del tramo por excepeiones al radio minimo.

31,2% de 1a longitud del tramo 'p or excepeidn
de pendiente méxima

Excepciones  al  radio
minime (% de longitud a un
determinado m)

Radio Minimo de 80 m, en una longitud no
mayor al 1,6% de la longitud del subsector

0%

:,Excepcioncs a la-pendiente
-maxima (% de longitud'a un

Pendiente méxima del 14% en una longitud

. no mayor al' 12,9% de la longitud total del

tramo. En tal caso, se requetird [a
construceidén deun tercer carril de ascenso de

. Pendiente mfixima del 14% en una longitud
no mayor ak' 31.2% de la longitud total del
! tramo. En tal caso, se requenird la.

1 [ 3 -
: construccitn de un tercer carril de ascenso de |,

(determinado) acuerdo con lo-previsto en este Apéndicey | acuerdo con lo previsto-en.este Apéndice y
i las demds Especificaciones Técnicas. . las deméds Especificaciones T€enicas.
Ancho_mih}mo'de separador [ N/A | WA

centrai {in); i |

3

<
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iy . (1) @
Requisitos Técnicos Variante Choachi

Choschi - PR 26+360 Rutz 4006

[luminacién

El Concesionario deberd iluminar las siguientes Intersecciones:

- Inicio Variante Choach{ (Norte)

- Interseceién Via Choachf — Bogotd
-Inicio Variante Choachi (Sur)

- Interseccion de Acceso a Fémeque

- Interseceién Acceso via Bogota - Villavicencio

El Concesionario deber4 iluminar, también, el Peaje de Ubaque PR44+600 desde PR44-+100

a PR45+100,

Adicionaimente, el Concesionario deberd iluminar [os tramos del Corredor del Proyecto que
atraviesen centros poblados y aquellos que intersecten con vias veredaies.

Accesos a Predios

8
Empalme del acceso a predios con el corredor
vial ¢n una longjtud de 5m hacia el interior
del predio y empalme del acceso a caminos
con el Corredor del Proyecto en una longitud
de 15m o la longitud requerida para efectuar
un correcto empatme al interior del camino
cumpliendo con la normativa establecida en
el Apéndice técnico No. 3.

|

Empalme del acceso a predios con e corredor |

vial en una longitud de 5m hacia el interior
del predio y empalme dél acceso a caminos

- con el Cotredor del Proyecto en una longitud

de 15m o Ia longitud requerida pera efectuar

un correcto empaime al interior del camino

cumpliende con Ja normativa establecida en
el Apéndice técnico No. 3.

Ancho Minimo del
Corredor del Proyecio (m)

Ancho constructivo de la-calzada, de acuerdo
con lo establecido en la presente iabla y
demds Especificaciones Técnicas, més franjas
laterales de por lo menos 5 m & cada lado, de
tal manera que ¢l ancho del Corredor del
Proyecto sea minimo de treinta metros (30
m), s decir, minimo quince metros (15 m)a
cada lado del eje.

Ancho constructivo de la.calzada, de acuerdo
con lo establecido enla presente tabla y
demés Especificaciones Técnicas, més franjas
laterales de por lo menos 5 m a cada lado, de
tal manera que el ancho del Corredor del
Proyecto sea minimo de cuarenia y cinco
metros (45 m), es decir, minimo veintidés
coma cinco metros (22,5 m) a cada lado del
gje.

*Exceptuando zonas con tercer carril

El Concesionario deberd cumplircon todas las especificaciones y/o normas técnicas de acuerdo con
la Ley Aplicable vigente al momento de la presentacion de la Oferta.

Tabla 22— UF5. Intersecciones a nivel y desuivel que como minimo debe desarrollar el

Concesionario
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Subsector Interseccidn » Cruee Vial Ruta Ubicacidn Aproximada
- Interseccidn a nivel de accese a g -
g . Cruce Ruta 4006A - . PR 26+360
la-via Bogotjo-oglllavlccncm Cruce Ruta 4006 4006 “ Ruta 4006
I
Interseccion & nivel de acceso a | Cruce Ruta 4006A - 4006
Fémeque Cruce Ruta 40CN23
) - e Cruce variante -
esnaavel oot | ononons | docn0s
Choachf
. . Cruce Variante
2 Interseccién anivel conla Via | o ooon  cruce via 4006A PR22:+144 Ruta 4006A
Bogotd - Choachi
Bogoti - Cheachl
Interseccidn a nivel Final de la Cruce variante -
Variante Choach{ (Sur) Acceso sur Choach{ 40064 PR25+110 Ruta 40064

Tabla 23 - UFS, Variantes a cenfy

Concesionario.

Construecién del Subsector 2, Variante de Cheachi,

0s poblados que como minimo debe desarrollar el

72
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‘- CAPITULOIIl Instalaciones en el Corredor del Proyecto

Sin perjuicio de la obligacién del Concesionaric de proveer todas las instalaciones, recursos e
insumos necesarios para el camplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en especial,
sus Especificaciones Técnicas, a continuacién se establecen las caracteristicas minimas de algunas
instalaciones que el Concesionario deberd construir, instalar, operar y mantener en ¢l Corredor del
"Proyecto.

3.1 Centro de Control de Operacidn

(a) El Concesionario deberd construir, mantener y operar como minime un (1) Centro de
Control de Operacién —CCO- en los términos del Apéndice Técnico 2. La ubicacion y
distribucién del 4rea de este Centro de Control de Operacion formard parte de los Estudios
de Detalle del Concesionario quien sera responsable de su ubicacién y Operacién. Sin
perjuicio de lo anterior, ademds de los establecido en el Apéndice Técnico 2, todo Centro
de Control de Operacién deberd cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(i) Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de ultima tecnologfa
con operador 24 horas diarias con un drea minima de dieciséis metros cuadrados (16
2
m#).

(ii)  Oficina para el-.uso de la Policia de Carreteras con un 4rea minima de cincuenta
metros cuadrados (50m?).

(Gii) Oficina de administracién y atencién a la comunidad con un #rea minima- de
cincuenta metros cuadrados (S0m?).

(iv) Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un drea minima de -

cincuenta metros cuadrados (S0m?) en la cual se instale una terminal para dar acceso
a la informacién en linea que el Concesionario registrada por el CCO.

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las
Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, con un érea minima de dieciséis metros
cuadrados (16 m?).

(vi) Depésito con un 4rea minima de ocho metros cuadrados (8 m?).

(vii) Garaje con capacidad para tres (3) vehiculos. Cada espacio de parqueo debera tener
un drea de treinta metros cuadrados (30 m?).

(vii.i) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para treinta y seis (36) automdviles.
Cada espacio de parqueo deber4 tener un 4rea de once metros cuadrados (11m?).

(ix) Un cafeteria publica para el personal con un é’rea de cien metros cuadrados Cliﬂdmz).
(x) Unasala de recibes y circulaciones con un 4rea de treinta metros cuadrados (30 m?).

(xiy Servicios Sanitarios: Seis.(6):unidades.

I
o f
3 i

4
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En todo caso, la instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para albergar
las personas y equipos necesarias para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice Técnico 2.

32  Estaciones de Pesaje

(a)

(b).

©

33

(&)

(b}

El Concesionario deberéd construir, operar y mantener cémo minimo, cuatro (4) Estaciones
de Pesaje fijas en el Corredor del Proyecto. Dichas Estaciones deberan contar, ademas de
lo p;'evisto en el Apéndice Técnico2, con Ias siguientes caracteristicas minimas:

(xii) Una oficina de administracién con un 1 drea minima de cuarenta metros cuadrados (40

m’).
(xiii) Servicios sanitarios: Seis (6) unidades.

(xiv) Zona de parquec de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos. Cada
espacio de parqueo deber tener un drea de sesenta metros cuadrados (60 m?).

" (xv) Bésculas fijas que permitan el paso de camiones de seis (6) ejes y una pend1ente

médxima de la rampas de acceso y salida de tres por ciento (3%).

{(xvi) Una zona de revxstén de por lo menos cien (100) metros de largo y diez (10) metros
de ancho.

Cada una de las Estaciones de Pesaje deberd disponer de carriles de aceleracién y
desaceleracidn para el ingreso y salida de las mismas.

Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este deberi
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice
Técnico 2.

Areas de Servicio

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera construir,
operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podra acceder

cualquier vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a éstas.

Dichas 4reas deberdn contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la
prestaci6n de los servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio de
lo anterior, cada Area de Servicia debera contar con las sxgutentes caracterfsticas minimas:
(i) . Area de estacionamientos: Mil quinientos metros cuadrados (1500 m?). 72
(ii) Zonas de alimentacién : Coatrocientos metros cuadrados (400 m?).

(iii) Bateria de sanitarios: Diez (10) unidades.

(iv) Teléfonos piblicos: Cinco (5) unidades, incluyendo lineas fijas y mdviles.

v): Oficina de adminfstracién = Cuarenta metros cuadrados (40m?).

~
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(vi) Enfermerfa dotada: Cuarenta metros cuadrados (40m?).
(vii) Zonas de recibo y circulaciones: Doscientos metros cuadrados (200 m?).

(viii} Oficina dotada de servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable la
cual se destinard —sin costo alguno - para el uso de entidades nacionales o regionales
de turismo: Cuarenta metros cuadrados (40 m? ).

El Concesionario deberd instalar cémo minimo tres (3) Areas de Servicio en el Corredor
del Proyecto, las cuales no podran estar separadas una de Ia otra por una distancia mayor a
sesenta (60), esta limitacién minima podria eliminarse por razones de seguridad vial o de
correcta explotacidn de la carretera,

Si al Concesionario le fueren enttegadas Areas de Servicio existentes, este deberd
adaptarlas para que cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice
Técnico 2.

Sistemas de comunicacidn v postes SOS

Como se establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema
de comunicacién de todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento
adecuado de .sus funciones. Estos deben incluir entre . otros, estaciones de
telecomunicaciones, postes SOS, telefonia operacional, radiocomunicacion, interconexién
de equipos de computacién y conexidn directa con la ANI. Como principios bdsicos del
sistema.de comunicacién se contempla que el Concesionario .(i) tenga capacidad de
intercomunicarse de forma inmediata y permanente dentro del Proyecto, esto es entre
el(los), Centro(s) de Control de Operacién, Areas de Servicio, las Estaciones de Peaje, y

- :demas instalaciones destinadas a la Operacién dél Proyecto, (ii) tenga comunicacién

eficiente y adecuada con los usuarios que ademds le permita garantizar que se les da un
servicio adecuado para cumplir con el Contrato y (iii) tenga la capacidad de transmitir
informacion a la AN] de forma inmediata como se establece en el dicho Apéndice

El sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacién gratuita-con el Centro de

Control de Operacidn, a lo largo de toda el Corredor del Proyecto. El sistema debe.

_garantizar la comunicacidn de varios usuarios a la vez, a través de los postes y la ubicacion
de los sitios desde los cuales se estdn realizando las llamadas. Estos postes estardn a una
__distancia regular de uno coma ocho (1,8) kilémetros entre si, sin superarse una méxima de

tres (3) kilémetros entre si. El sistema debe tener capacidad para atender de forma
inmediata y simultinea a todos {os usuarics que lo precisen.

, Los postes SOS deberan mstaIarse por parejas sobre las bermas externas, a lado y lado de

la via y de forma simuitinea mientras se realizan [as Obras de Construceién de una via
nueva. Para facilitar el estacionamiento y garantizar asf la seguridad del usuario, para la
ubicacién de estos se deberd disponer de un sobreancho de un (1) metro- adicional 2 la
berma en la via, como minimo; con longitud de diez (10) metros de largo.

El sistema de comunicaciones deberi ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema
SOS tendrd una central especifica la cual podrd gestionar también las llamadas desde
celular. Este servicio serd instalado y comenzard a operar de forma gradual pero
paralelamente con el progreso.de-las.obras.
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3.5 Puentes peatonales
@ El Concesionario deberd instalar como minimo los siguientes puentes peatonales que deben
cumplir con especificaciones que garanticen el cruce adecuado de peatones,- incluyendo
acceso para minusvalidos-, sin interferir con el disefio vial propuesto para el desarrollo del
Proyecto. Para estos efectos, el Concesionario realizars una propuesta de tipo y ubicacién
considerando las necesidades de movilidad de cada poblacién y del resultado de una
interaccidn con las autoridades locales, la cual hara parte de los Estudios de Detalle.
Tabla 24 — Puentes peatonales
Ubicacién .
Tramo Aproximada Ruta Nﬁ:‘ﬂ;‘:lx::;mo
(PR 6 PK)
-SALITRE - GUASCA
, PKI0+620 08-03 2
GUASCA - SESQUILE -
PK26+120 08-03
PR7+145 S0CNO3
. PRA+200 50CNO3" -
: SOPO - SALITRE .
. PR3+465 50CNO3
SOPC - CALERA 6
’ PR23+700 ' 5009
- PR20+055 5009
SALITRE - CALERA
PRI0+220 5009
PR3+520 5009
CALERA - PATIOS PRO+875 " 5009 3
o PRO+420 | 5009
LIMITE DE BOGOTA - CHOACH{
' PK38+100
CALERA - CHOACHf . - (Escuela El 40CN06 1
Voledn)
CHOACHI - CAQUEZA PR314910 - 4006° 1
Total puentes peatonales proyectados 13
Cémoe se indicé en la Seccién 3.5(a) anterior, la localizacién mostrada de puentes

(0)

.. peatonales es referencial y, por consiguiente, estard a cargo del Concesionario [a definicidn

de su ubicacién teniendo. en cuenta factores como operacion de la via y seguridad vial. EI
Concesionario deberd realizar una propuesta de tipo y ubicacién soportada en un estudio
de andlisis de flujo peatonal considerando las necesidades de cada poblacién y del'resuitado
de su interaccién con las autoridades locales. La propuesta deberd ser sometida a la
Interventorfa para su verificacion. EI' Concesionario deberd concertar con as.respectivas.
alcaldias, asi como con las antoridades municipales competentes de cada Municipio, la
ubicacién de los puentes peatonales, sefialados, teniendo. en cuenta para ello: los planes
. locales de manejo-del espacio-péiblico y ef plan de desarrollo.def municipio. ™

= 9
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3.6. Estaciones de Peaje nuevas

* A continuacién se indican las Estaciones de Peaje que el Concesionario debers instalar durante la

Fase de Construcci6n de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2.

-Tabia 25 — Estaciones de Peaje

Ubicacién
Nombre. (Coordenadas) Sentido de Cabro
UF1 - Sopd — Salitre E=1015650,N=1027316 1 (De Salitre a Sopd)
UF5 - Ubaque E=1017880,N=984050 2
UF3 - Choachf — Limite Bogot4 - | E=1097070,N=996419 2

3.7 Paneles LED (Avisos electronicos inteligentes)

@

®

(c)

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la
obligacién de instalar en ¢l Corredor del Proyecto pantallas de informacién dindmica y
sefializacidn de tecnologia tipo LED para la presentacién de la informacién a los usuarios
dél Proyecto y la asistencia en la adopcién de medidas para la seguridad en la conduccién.

Los paneles LED que instale el Concesionario deberdn tener cémo minimo las siguientes
caracteristicas (en funcitn de su ubicacién y finalidad):

(ii Para los accesos a las Estaciones de Peaje, paneles con dos (2) graficos FULL-
COLOR de 1.940 x 1.940 m (64 x 64 pixeles) y tres (3) lineas alfanuméricas de doce
(12) caracteres y frescientos veinte milimetros (320 mm) de altura.
(if) Para los demds puntos, paneles de un (1) grafico FULL-COLOR de 1.940 x 1.940 m
" (64 x 64 pixeles) y dos (2) lineas alfanuméricas de doce (12) caracteres y trescientos
veinte milimetros (320 mm) de altura, para el resto de los puntos.
(iii) LEDs de altd luminosidad como eleméntos de visnalizacién.

(iv) El angulo de visibilidad igual o superior a treinta grados (30°).

(v) La luminosidad de los mensajes representados serd ajustable manual o
autométicamente de acuerdo a las condiciones de visibilidad.

El Concesionario deberd instalar cémo minimo veintitm (21) paneles LED en el Corredor

. .del Proyecto, once (11) tipe 1G+2L en los accesos al Corredor, intersecciones importantes

0 accesos-a poblaciones principales, y diez (10) tipo 2G+3L en los accesos a 1as Estaciones
de peaje. Los paneles no deberén estar separados uno del otro por una distancia mayor a
veinte (20} kilémetros, quedando la interdistancia minima determinada por la proximidad
entre punios en los que es necesario informar a los conductores.
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CAPITULO IV Obligaciop'és durante la Etagai Preoperativa

‘Durante, [a Etapa Preoperativa, el Concesionario debers adelantar todas las Intervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las, Secciones 2.4, 2.5 y el
CAPITULO III del presente Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y demés Especificaciones
Técnicas. ' :

4.1  Intervencién

En general, se entiende como Intervencién toda Obra .de Construccién, Rehabilitacién y/o
Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi también,
se entenderd como Intervencién la provision ¢ inistalacién de equipos y sefializacién en el Proyecto.

42  Alcance de las Infervenciones

(a) Las Intervenciones mencionadas en la Seccién anterior tendrén el alcance que se indica a
continuacion, :

(1)  Obras de Construccion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario
deberd ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea por
- necesidad de construir una variante a 1n centro poblado, ampliar la capacidad de la
via existente desdobldndola a segunda calzada (formando un sistema de par vial o
doble calzada) o generando ua nuevo corredor alternativo para garantizar una nueva
conexion entre el origen y destino. Para este tipo de intervencién, se debe cumplir
con lo establecido en el manual de Disefio Geométrico del INVIAS, lo relacionado
en el Apéndice Técnmico 3 y demds Especificaciones Técnicas, y en los
requerimientos de la Ley 105 de 1993, a menos que en los requerimientos solicitados
en este doecumento, se establezcan diferentes caracteristicas. La construceién
comprende la ejecucién como minimo-de.las siguientes. actividades: Desmonte y
limpieza, explanaciones, puentes, tineles, obras de drenaje, de proteccién y
estabilizacién, -afirmados, subbase, baese, carpetas de rodadura, sefializacién,
sistemas inteligentes de transporte. '

(ii) Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario deberd mejorar
las condiciones de una vfa existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas
téenicas determinadas y de mayor estdndar que los que presenta la via, de tal manera
que mejoren Ia capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecuci6n de
actividades que minimo logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar
alineamientos horizontales o verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones
geométricas de las vias, ampliacién de calzadas existentes o nuevos carriles,
minimizar los impactos de sitios criticos o vulnerables, pavimentar incluyendo la
estructura del pavimento, construir entre otros.

(iif) Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debers
- ejecutar-un conjunto de obras tendientes a llevar [a via a sus condiciones iniciales de:
construceidn, con el propésito:que se cumplan las. especificaciones técnicas para las

que se disefid. ,

7;}@
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Intervenciones Prioritarias

Para el cumplimiento de los niveles de servicio minimos para la Etapa Preoperativa
establecidos en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario deberd adelantar todas las
actividades que de acnerdo con el estado de la técnica sean necesarias.para tal efecto.
Dichas actividades se denominarén Intervenclones Prxorltarlas las cuales podran incluir,

entre otras, las siguientes:

(i) Parcheo y/o bacheo.

(i) Seifializacién vertical
(iii) Sefializacion horizontal
(iv) Remocién de derrumbes

" (v) : Limpieza de mérgenes y separadores

(vi) -Limpieza de obras de drenaje

Para el cumplimiento de los niveles de servicio minimos en la infraestructura del Proyecto
que no estén pavimentadas, las Intervenciones Prlorltarlas podran incluir, entre otras, las
siguientes:

(i) Conformacién de [a calzada existe
(ii) Seiializacién-vertical

(iii) Remocién de derrumbes

(iv) Limpieza de mérgenes y separadores.
(v) Limpieza de obras de drenaje.

Las Intervenciones Pr10r1tar1as no seran con31deradas Intervenciones como éstas se
establecen en la Parte General y este Apéndice Técnico.

Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

Sin perjuicie de lo establecxdo en la Parte General y en las Especificaciones Técnicas, asi
como de la obligacién del Concesionario de adelantar todas las actividades requeridas por
la Ley Aplicable para ¢l desarrollo de sus obligaciones, durante la Etapa Preoperativa, el
Concesionario debera llevar a cabo las siguientes actividades:

() ‘Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes,

terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacién de botaderos, explotacion de fuentes
de materiales, remocién de derrumbes, gestién, adquisicién y manejo de botaderos, y
demds relacionadas.

(ii) Realizacién de todas las actividades necesarias para el depdsito de todos los
materiales provenientes de la excavacién y de los movimientos de tierra de las vias a
cielo abierto y obras especiales como fiineles

(iii) Realizacién de todas las actividades necesarias para la explotacién de materiales

pétreos bien sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion: de material de rio.

7



Contrato de Concesién No./Z__ de ZD |4

Corredor Perimetral de Oriente de Cundinamarea
Apéndice Técnico 1
Pdgina 39 de 40

(iv) La construccidn de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apéndice como son: las vfas de acceso, plataformas,
campamentos, puestos de control, botaderos, equipes electromecénicos, almacenes y
demds instalaciones, infraestructuras ¢ -equipamientos necesarios, tanto durante el
proceso constructivo, como durante la operacion y mantenimiento del Proyecto para
garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras actividades los disefios,
compra de predios, permisos ambientales, Gestién Predial y Gestién Social y
Ambiental,

(v) La realizacion de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico asf como de los
Estudios de Detalle, y la construccion rehabilitacién, repotenciacién o mantenimiento
de las obras de estabilizacién, revegetalizacién y manteniiniento:de taludes y muros
de contencidn que comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para
garantizar la estabilidad de la obra. Debe garantizarse Ia estabilidad geotécnica y
geoldgica de fodos los taludes y cortes durante la construccién, operacién y
mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se incluyen para todo el Proyecto,
todas las soluciones en ingenieria que se deban implementar para el tratamiento y
estabilizacién geotécnica y geolGgica de taludes

(vi) Estudios de Detalle y construccién, rehabilitacién, repotenciacién o mantenimiento
de las obras hidrdulicas que se requieran de acuerdo con los estudios hidriulicos,
hidrolégicos y de socavacién y de puentes y pontones necesarios para el correcto
funcionamiento de cada Unidad Funcional.

(vii) Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeoldgia en tineles, para
contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a lo largo
de los Ttineles incluyendo la implementacién del Plan de Manejo Ambiental,

(viii) Surninistro e instalacién de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal
y sefializacidn vertical retroreflectiva con tecnologia prismética tipo VI o superior,
de acuerdo con las especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

(ix) El suministro e instalacién de la sefializacidn de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto.

(x) Deberd ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice
Técnico 5.

(xij Suministro e instalacién de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.

“(xii) El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y
seguridad vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de
bomberos de los municipios del drea de influencia del Proyecta.

(xiif) BI Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacién en que
adelante los procedimientos para intervenir la via, pero siempre se debe cumplir como
minimo las Especificaciones Técnicas, y con la Ley Aplicable, obteniendo .los
resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice Técnico 4 y demads
Especificaciones Técnicas, Igualmente el Concesionario en sus distintas
intervenciones debe dar cumplimiento a las obligaciones impuestas por las Licencias

y Permisos. : . =2
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(xiv) El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones
sefialados en el Contrato de Concesidn, las obras de Construccidn, Rehabilitacidn,
Mejoramiento y/o Obras de Mantenimiento, en las condiciones establecidas en las
Es;;ecxﬁcacmnes Técnicas.

Rev:sé Aspectos Téenicos: David Diaz Granados — Experto - Gerencia de Provectos Carreteros 1 - Vicepresidencia /"9
Estructuracién

Aprobd Aspectos Técnicos: “Caniilo Andres Jaramillo Ben'ocal Gerente - Cerencia de Proyectos Carreteros 1 -
Vlccpreé" denc:a Estrucmractén e g .
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Disclaimer (en revisién)

Este Documento de Estudios en etapa de Prefactibilidad ha sido preparado conjuntamente por la Agencia
Nacional de Infraestructura (AN!), el Fondo Nacional de Proyectos de Desarroflo {FONADE), la Corporacion
Financiera Internacional (CFl) del Banco Mundial y el U.T. Eurcestudios-Durdn&Osario-Deloitte (Los
Estructuradores), en relacion con el proyecto Corredor Perimetral de Cundinamarca (el Proyecto) en el
marco de la Cuarta Generacion de Concesiones Viales, uno de los principales programas de asociacion
publico privada en infraestructura en Colombia y América Latina.

Este Documento de Estudios en etapa de Prefactibilidad tiene como objeto proporcionar informacion del
prayecto en etapa de prefactibilidad a los interesados y por lo tanto, los potenciales inversionistas deberan
hacer sus propios estudios y andlisis técnicos, comerciales y financieros del Proyecto para tomar sus propias
decisiones v sacar sus propias conclusiones sobre su interés de participar en el bresente sistema de
precalificacion.

Este sistema de precalificacién, asi como el proceso de seleccidn que pudiera abrirse en un futuro se ajusta
a los procedimientos establecidos en las normas colombianas relacionadas con la contratacidn publica,
incluyendo, sin limitacion, la Ley 80 de 1993, la Ley 1150 de 2007, |a Ley 1508 de 2012, el Decreto 1467 de
2012, Decreto 100 de 1013 y demas normas concordantes y aplicables, asi como aguellas que modifiquen,
complementen o adicionen las anteriores. La AN! no adquirird compromiso alguno de pago o retribucidn
por los estudios complementarios, que a su exclusivo costo y riesgo realicen los posibles cferentes, ni
tampoco de abrir el proceso de seleccién de contratistas.correspondiente.

Este Documento de Estudios en etapa de Prefactibilidad no constituye una oferta de instrumentos
financieros,

Introduccion general

Este documento es una guia que busca estandarizar el proceso de presentacion de estudios y disefios a nivel
de prefactibilidad. La informacidn presentada proviene de las recomendaciones plasmadas en la segunda
version — Mayo de 2010 — del documento. “Una Politica Piblica: Maduracién de Proyectos, Matriz de
Riesgos, Buenas Pricticas Contractuales” de la Cdmara Colombiana de la Infraestructura, la Sociedad
Colombiana de Ingenieros y la Asociacién Colombiana de Facultades de Ingenieria, asi como de lo
establecido en el Decreto No 1467 del 6 de julio de 2012.

El objetivo principal de los estudios en etapa de Prefactibilidad es proponer, cuantificar y comparar
alternativas técnicas que permitan analizar la viabilidad del proyecto. Este anilisis de alternativas puede
considerar aspectos como por ejemplo las longitudes de cada alternativa de ruta, los didmetros y longitudes
de tineles, la longitud de puentes y viaductos, entre otros.

El producto final de esta etapa es la seleccidn objetiva de la mejor alternativa de proyecto y el anilisis de las
caracteristicas técnicas, econdmicas y financieras que permitan decidir sobre la viabilidad de la solucién en
etapa de Prefactibilidad y dar luz verde al proyecto para su paso a la etapa de Factibilidad.

Adicionalmente, en este Documento de Estudios en etapa de Prefactibilidad se presenta informacidn.
preliminar y resumida en.relacidn con algunos aspectos clave de la estructuracidn de cada proyecto: En
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caso de que ANI decida implementar el Proyecto, el resultado final de los estudios estard disponible
para los Interesados en las diferentes instancias de precalificacién v licitacion.
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1. NOMBRE Y DESCRIPCION COMPLETA DEL PROYECTO

1.1 Diagndstico preliminar de la situacion actual

El Corredor 1. Corredor Perimetral de Cundinamarca abjeto del presente Proyecto, interviene sobre [0s siguientes
tramos de vias:
s Bricefo-Sopb.
s Sop6-Salitre,
o Patios-La Calera.
o la Calera-Salitre.
» Safiire-Guasca.
o Guasca-Sesquilé.
s Bogaota-Choachi.
» La Calera-Choachi.
« Choachi-Caqueza.

Actualmente, este corredor cuenta con dos peajes, el de Patios, ubicado en el tramo La Calera — Patios y el peaje La
Cabafia ubicado en el tramo Sopd - La Calera.

Esta red supone en la actuaiidad una longitud de 153,1 km. y sus principales caracteristicas son las siguientes:

Descripcidn y alcance del Proyecto Corredor Perimetral de Cundinamarca. |
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. Origen Destino  Longitud
Cadigo de Ente Nomb {(Nombre Estado actual
: ombre - -
via Competente  { PR) PR) {Km)
Bricefio Sopo Via primaria de dos carmiles de 3.5m sin berma,
S0CN03 Nacion KI4+060 K10 f500 36 actualmente se encuenlra pavimentada y su
: estado en general es reguiar
Via primaria bidireccicnal pavimentada. El
. Sopo El Salitre estado en general del sector es regular. La
S0CN03 Nacion K10+500 K0+G00 10,5 seccién transversal consta de dos carrles de
3.5 m sin bermas.
: Via primaria bidireccional pavimentada, cuyo
. Patios La Calera estado superficial es malo. La seccion
5009 Nacion K0+000 k9+000 S transversal consta de dos camiles de 3.5 m sin
bermas.
Via primaria bidireccional pavimentada. El
5009 Nacién LaCalera  El Salitre 15 estado en general del sector es regular. La
k9+000 K24+000 seccion transversal consta de dos cariles de
3.5m sin bermas.
Via primaria bidireccional pavimentada. E}
5009 Nacidn Salitre Guasca 1 estado en general de la superficie de |a via es
K24+000  K34+981 de bueno a regular. La seccién transversal de la
via es de 2 carriles de 3 m y no tiene bermas.
Intersec. .
Guatavita
08-04 Guasca . . o
Gobemacionde  K0+000 K9+800 Via secunde'ma cuya seccion haqsversal es de
. 27,3 6 m. La via se encuenfra pavimentada y el
Cundinamarca . o
08-03 Guatavita  Sesquilé estado general es regular.
K0+000 17+700
Limite Via primaria bidireccional pavimentada, El
L A Choachi estado en general de la superficie de la via es
4006A Nacicn Bogota K40+700 2.7 de buenc a reguiar. La seccidn transversal de la
K18+000 . . .
via es de 2 carriles de 3 m y no tiene bermas.
Via secundaria, la via se encuentra sin
pavimento en la mayor parte de su longitud v lo
. Calera Choachi poco que se encuentra pavimentado tiene un
40CN0G Nacion KO+000  K31+000 3 estado  superficial muy malo. Presenta
diferentes tipos de estructuras de pavimento:
Rigida, flexible y Mixta-
. . Via secundaria cuya seccion transversal varia
Gobemaciénde  Choachi  Caqueza .
4006 A Cundinamarca.  K314000  K54+000 23 entre 4 y 5 m, La via en la mayor parte de su

longitud se encuentra sin pavimento.

o
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La figura que se presenta a continuacion muestra la localizacion general de Ias vias del Proyecto.

Localizacion generai del Proyecto
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1.2 Descripcion general del proyecto

1.2.1 Principales objetivos del proyecto yfo las metas a corto, mediano y largo plazo que se pretenden
cumplir, con el fin de conocer la motivacion y justificacién del proyecto

El proposito fundamental del corredor en el que se inscribe el Proyecto es desarrollar y- potenciar un eje viario norte
sur en el sector orfental de Bogota con objeto de plantear una alternativa de movilidad en este enclave geografico.
Su configuracion se plantea iniciandose en torno al municipio de Bricefio conectando con la actual doble calzada
Bricefio-Tunja-Sogamoso. Y finaliza a la altura del municipio de Cagueza conectando con la via Bogota-
Villavicencio. Para complementar.ta funcionalidad del corredor y favorecer la movilidad local se incluyen en la
actuacion las vias transversales intermedias Salitre-Guasca, Guasca-Sesquilé, Patios-La Calera y Limite Bogota-
Choachi.

El proyecto analizado tiene una: localizacién estratégica para poder desarrollar dos funciones que permitiran
descongestionar ofras vias aledafas de Bogota, la primera es ser corredor Perimetral de Bogoté para pemitir la
conexion entre los deparlamentos de Boyaca y el Meta sin tener que pasar por la ciudad y. la segunda es servir
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como acceso y salida del Distrito Capital tanto por el Narte como por el Sur, esta Ultima es la que determina la mayor
captacion de tréfico para los préximos afios por eso es la necesidad de construir vias que faciliten tanto al tréfico de
paso como al tréfico generadofatraido por las actividades residenciales e industriales adyacentes; para esto se tiene
que definir soluciones que permitan mejorar la capacidad de las vias existentes y mejorar la velocidad de operacién,
adicionalmente, se debe garantizar que los tramos futuros tergan un buen nivel de servicio, y que las condiciones de
seguridad de los usuarios y de los peatones, que la usan en parie de su recorrido, sean las mejores posibles.

Otro elemento importante, es garantizar en el largo plazo el mantenimiento periédico y nutinario en la infraestructura
de fransporte incluyendo puentes, deonde se evaluaran nuevas alternativas y fuentes de financiacion, se promoveran
asociaciones publico privadas con vision de largo plazo, y esquemas y contratos que respondan a niveles de
servicio de la infraestructura.

1.2.2 Eventuales beneficiarios del proyecto y sus dreas de influencia

Los municipios que se enmarcan directamente en el &rea de estudio son los siguientes: Bricefio, Sopd, Salitre,
Guasca, Guatavita, Sesquilé, La Calera, Patios, Choachi, Ubaque y Cagueza.

No obstante el &rea de influencia del corredor objeto del Proyecto engloba a la totalidad del area mefropolitana de
Bogota, lo que incluye tanto el municipio capitalino como la gran parie del Depariamento de Cundinamarca.

En un ambito territorial mas amplic f corredor beneficiaria también las relaciones entre los departamentos de
Cundinamarca, Boyaca y Meta, ya que el eje propuesto favoreceria su conexién e interrelacion al comunicar tales
regiones de forma‘indirecta a fravés de las vias Bricefio-Tunja-Sogamoso y Bogota-Villavicencio. De esta forma
igualmente se mejoran las refaciones del Centro-Norte del pais con el Sur-Este,

En cuanto a sectores econdmicos favorecidos en general, y asi se desprende de los principales parametros y datos
socioeconomicos que presentan los municipios del &rea de estudio, son la agricultura, la agroindustria, la produccion
de derivados lacteos, algunas gamas industriales dedicadas a la produccion de bienes para el sector de la
construccion y la mineria (cementos, aridos y fabricacion de fosforos).

Iguaimente se favoreceran los potenciales desarrollos urbanos de los municipios del drea de estudio, Io que aportara
un aumento de ingresos en los mismos por impuestes, tasas y aumento de poblacion. Lo que a su vez supondra una
mejora de los sectores terciarios comercial y de la construccion y promocion de viviendas.

1.2.3 Alternativas de solucion analizadas
Para [os disfintos tramos que componen el presente Proyecto sold se ha analizado una alternativa: de solucién ya
que [a mayoria de las acluaciones se trata de intervenciones tipo rehabilitacion y mejoramiento.

Los tramos donde si se han realizado estudio de alternativas han sido en los siguientes:

- Para el framo La Calera-Choachi se han planteado cuatro alternativas cuyas principales caracteristicas san
las siguientes:

Alternativa 1. Velocidad de disefio 80 km/h restringida con tlneles.

Alternativa 2: Velocidad de disefio 60 km/h restringida sin tineles.

Alternativa 3: Velocidad de disefio 60 km/h (Nuevo Corredor).

Altemnativa 4: Velocidad de disefio 80 km/h (Nuevo Corredor). '

Complementariamente se ha elaborado un estudio C/B con estas alternativas y la mas idonea ha resultado
la Alternativa 2,

]

Tt
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Iguaimente para la variante de Choachi se ha realizado un estudio de aitemativas de las que se han
pianteado tres posibles. Dos altemativas por el este de la poblacion {Altemativas 1 y 2), y una altemativa
por ¢l oeste de la poblacion (Alternativas 3). La alternativa mas idénea ha resultado la Altemativa 3.
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2. ALCANCE DEL PROYECTO

2.1 Descripcion de la necesidad a satisfacer
211 Analisis del contexto actual del proyecto y sus antecedentes

El contexto de planificacién donde se enmarca el presente trabajo es dentro del Plan Nacional de Desarrailo {PND)
2010-2014 Prosperidad Para Todos. E! abjetivo primordial del citado plan es el mejoramiento de la capacidad de Ja
infraestructura de transporte como importante aporte al fortalecimiento de la competitividad y prosperidad, por lo
cual, el Gobiemo impulsara la consolidacion de corredores de transporte que soportan Ia carga de comercio exterior
y que conectan los principales centros de praduccion y cansumo con los puertos maritimos, aeropuertos y puntos
fronterizos y garantizan la conectividad regional. Segan el PND, para desarrollar la infraestructura de transporte las
grandes estrategias estaran encaminadas a:

El mejoramiento de las condiciones de accesibilidad favoreciendo la intermodalidad, a través de comedores de
transporte viales, féreos, maritimos y fluviales.

*  La consolidacion de nodos de transferencia competitivos que mejoren las condiciones para el transporte de
carga y pasajercs. |

¢ Lapromocidn de mecanismos altermnativos de financiacion de infraestructura.

*  laadaptacién de la infraestructura actual y proyectada a los recurrentes impactos ambientales.

Otro elemento importante, es garantizar en el largo plazo el mantenimiento periddico ¥y rutinario en la infraestructura
de transporte incluyendo puentes y tineles, donde se evaluaran nuevas altemativas y fuentes de financiacion, se
promoveran asociaciones publico privadas con visian de largo plazo, esquemas ¥y contratos que respondan a niveles
de servicio de la infraestructura. Es por ello, que se hace prioritario garantizar la colaboracion del sector privado en
la implementacion de lo anterior, en la financiacion y desarrallo de la infraestructura.

En este marco se incluye el presente Proyecto como Corredor Perimetral de Oriente de Cundinamarca ¥ que recoge
una serie de intervenciones sabre los tamos de red viaria indicados con anterioridad:

« Bricefio-Sopd.

¢ Sopd-Salitre.

» Patios-La Calera.

¢ La Calera-Salitre.

o Salitre-Guasca.

o Guasca-Sesquilé.

¢ Bogota-Choachi.

¢ La Calera-Choachi.

o Choachi-Caqueza.
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21.2 |dentificacién y descripcién del problema o de la necesidad a satisfacer y de [a demanda
insatisfecha y estimacidn del comportamiento futuro de la oferta actual del servicio

A confinuacion se realiza un diagndstico de la- problematica que presentan los distintos. tramos de via objeto del
Proyecto junto con un anélisis de las necesidades y comportamientos actuales y potenciales de la via:

«  Bricefio-Sopd
El terreno atravesado es llano y el frazado no presente una sinuosidad‘muy acentuada pudiendo ser equiparable a
una velocidad de proyecto entre 50-60 km/h. La seccion transversal de la via es de 2 carriles de 3,5 m sin bermas.

El tramo tiene pavimento flexible con patrén de dafio correspondiente a fisuras longitudinales con ramificaciones de
severidad baja a media, cuyo ancho es considerable en las huellas de cada carril, que en su mayoria han sido
seliadas, no cobijando con esta acfividad 1a totalidad del dafio. Estas fisuras en algunos sectores tignen tal nivel de
severidad, que se han generado fisuras del tipo piel de cocodrilo, dafio que a su vez ha desencadenado en baches.
Se aprecia que se han efectuado algunas actividades de reparacién mediante parcheos, pero parece mas una
actividad enfocada a garantizar movilidad, que a resolver el prablema que origina el dafio.

Complementariamente el pavimento se ve afectado en varias zeonas por inestabilidades puntuales, con hundimientos
asociados a fallas de talud y terraplenes. El estado en general del sector es regular.

Desde el punto de vista de sequridad vial las principaies caracteristicas del tramo son:

e Gran proliferacion de accesos

¢ Obstaculos laterales, cemamientos y postes.

o  Deficiente sefializacion y balizamiento en curvas.

»  Accesos a instalaciones industriales en las proximidades de Bricefio.
¢  Confiictos vehiculos-peatones-bicicletas.

El tramo Bricefio-Sopd parte de un tréfico actual que alcanza en 2010 los 8.512 vehiculos/dias con un 20% de
camiones, mientras que en 2011, segin datos provisionales del INVIAS e! trafico llego a la cifra de 11.355
vehiculo/dia con el 27% de camiones.

A su caracter suburbano en el eje Sopd-Briceiio, con fabricas y fuertes actividades adyacentes en desarralio, se une
el trafico que captard por [a conformacién de un itinerario Bricefio-Sopé-La Calera-Choachi-Caqueza de
circunvalacion, por una parte un cierto tréafico de paso entre la Autopista Norle y la Ruta 40 entre Bogota y
Villavicenco, y por ofra parte de acceso/salida a Bogota por La Calera-Los Patios y por Choachi-Bogotd o por la
futura conexidn Norte La Calera-Bogota.

La prevision de TPDA y nivel de servicio para e afio 2015 en los tres escenarios considerados (estado actual,
escenario con‘todas las acluaciones menos el tinel de conexion Bogota-La Calera y escenario incluido el tinel) son
las siguientes: '

«  Escenario 1: TPDA 12,718 N.S. D
e  Escenario 2: TPDA 13.876 N.S. A
e  Escenario 3: TPDA 13.087 NS, A

Segun los valores de TPD en 2015 por encima de 10.000 vehiculos/dia se justifica la adopcion de doble calzada
para este tramo.

lgualmente se justifica la ampliacion de bermas segun la ley 105.

Las propuestas de intervencion que se plantean en este tramo son las siguientes:

+  Mejoramiento con ampliacién de bermas segtin ley. 105 de calzada existente:
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¢  Doble calzada (construccion de la segunda calzada)
s Velccidad de proyecto: 80 km/h.

«  Acondicionamiento de intersecciones de acceso
Redisefio y reposicion de la sefializacion.

¢  Disefio del balizamiento y sefalizacién en curvas.

o Disefio de sistemas de contencidn.

De acuerdo con los resultados de la medelacidn y de la prognosis de trafico efectuada, se propone la construccion
de una doble calzada a corto plazo dentro de la denominada Victoria Temprana. Su inclusién ademéas dentro del
futuro Corredor Perimetral de Oriente asi lo exige, dada la mayor captacion de trafico que se abserva de los
resultados del modelo.

+  Sopd-Salitre-La Calera.

El terreno atravesado es llano-ondulado y el trazado no presenta una sinuosidad muy pronunciada, siendo mas
acentuada en los (litimos 10 km. &l perfil en alzado no adopta fuertes pendientes. El trazado puede ser equiparable
a un velocidad de proyecto de 40-50 km/h, La seccion transversal de la via es de 2 carriles de 3,5 m sin bermas.

El tramo tiene pavimento flexible y el nivel de conservacién y estado de deterioro es similar al tramo anterior.

Complementariamente el pavimento se ve afectado en varias zonas por inestabilidades puntuales, con hundimientos
asociados a fallas de talud y terraplenes. Ef estado en general del sector es regular.

Desde el punte de vista de seguridad vial las principales caracteristicas defl tramo son:

e  (ran proliferacion de accesos

»  Travesiade Sopd: no muy densificada, no hay andenes.

o  Travesiade La Calera.

+  Pequefias travesias de nicleos de peblacion pequerios.

+  Colegios y zonas escolares.

o Infersecciones: Salitre, El Codito, Chingaza.

e Accesos a urbanizaciones.

o  Obstaculos laterales, cemamientos y postes.

o Deficiente sefializacion y balizamiento en curvas.

¢ Accescs a instalaciones industrizles en las proximidades de Bricefio.

Entre Sopd y La Calera el trafico actual oscita segin fuentes enfre los 2.655 vehiculo/dia en 2010, y de 3.189
vehiculo/dia en 2011 segiin datos del INVIAS; el aforo semanal realizado con ocasion de éste estudio de Tréfico y
Demanda, en agosto de 2012 dio la cifra de 2.819 vehiculo/dia de TPDS (25/08 al 31/08) con un 76% de autos.

Este hecho unido a 'a incertidumbre def nuevo acceso a Bogota por el norte desde La Calera, determina que la
propuesta a corto plazo, siempre dentro de la Victoria Temprana sea la de mejoramiento de la calzada actual,
favoreciendo la seguridad vial, contralando los accesos y potenciando el caracter ambiental de la cametera; a medio
plazo y cuando su nivel de servicio esté entre el D y el E, se debe estudiar una posible ampliacién de seccion, hecho
este que puede estar asociado en plazo a la construccion del acceso/salida norte desde La Calera a Bogot, lo que
potenciaria mas si cabe el nuevo caracter de ésta via como carretera aiternativa a la entrada/salida norte del Distrito
Capital. R

La prevision de TPDA y nivel de servicio para el afio 2015 en los tres escenarios considerados (estado actual,
escenario con todas las actuac:ones menos el tinel de conexion Bogota-La Calera y escenario incluido el tinel) son
las siguientes:

= Escenario{; TPDA 7.007 NS.C
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 Escenario 2; TPDA6.058 N.S.D
¢ [Escenario 3: TPDA 6.981 N.S.D

Al presentarse valores de TPD en 2015 menores de 10.000 vehiculos/dia, no se jusfifica la adopcién de esta
intervencion de doble caizada.

Por el contrario si se justifica la ampliacion de bermas segin ley 105 al presentar valores de TPD por encima de
5.000 vehiculos/dia.

Las propuestas de intervencion que se plantean en este framo son las siguientes;

+  Mejoramiento con ampliacidn de bermas segin ley 105.

¢  Reclificacion de curvas.

¢ Velocidad de proyecto: 60-70 km/h.

+ Acondicicnamiento inferseccicnes de Guasca, El Codito y Chingaza.
«  Acondicionamiento de accesos. -

s  Tratamiento urbano del paso urbano de Scpo.

+  Redisefio y reposicidn de la sefializacion.

«  Tratamiento especial en pasos escolares.

+  Disefio del balizamiento y sefializacion en curvas.

«  Disefio de sistemas de confencion.

e« Patios-La Calera

El terreno atravesado es ondulado-montafioso, sinuosidad acentuada y rampas de fuertes pendientes. El trazado
puede ser equiparable a un velocidad de proyecto de 30 km/h. La seccion transversal de la via es de 2 camiles de
3,5 m sin bermas.

Ef tramo presenta pavimento flexible, su condicidn superficial es regular, por cuanto presenta un patrdn de darios de
fisuras longitudinales de severidad media a alta con algunas ramificaciones, las cuales en su mayoria estan
selladas. Se encuentran algunos baches y varias zonas de parcheo. Hay algunas inestabilidades de talud ylo
terraplén que han ocasionado hundimientos y dafios importantes a la estructura de pavimento.

Desde el punto de vista de seguridad vial las principales caracteristicas del tramo son:

s  Gran proliferacion de accesos

o  (Obstaculos laterales, cerramientos y postes.

«  Z0nas escolares.

«  Deficiente sefalizacion y balizamiento en curvas.
-e  Conflictos vehiculo-peaton-bicicleta

La prevision de TPDA y nivel de servicio para el afio 2015 en los tres escenarios considerados (estado actual,
escenario con todas las actuaciones menos el tinel de conexion Bogota-La Calera y. escenario incluido el tinel) son
las siguientes:

«  Escenario 1: TPDA 10492 NS.D

s  Escenario 2: TPDA 8.619 N.S. D

«  Escenario 3: TPDA 8,979 N.S. D
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Con un trafico en el afio 2015 en el escenario 2 mas probable con valor de TPD de 8.619 (< 10.000) no se considera
como intervencion la doble calzada ya que los traficos presentan una tendencia a estabilizarse, auspiciada esta
consideracion por el aumento de funcionalidad y capacidad del reste de la red, permitiendo itinerarios
competenciales altemativos.

Ademas este corredor pertenece a itinerario Bogoté — La Calera, el cual presenta la problematica de que discurre
por el espacio protegido de Zona de Reserva Bosque Criental de Bogota. Aparte del nivel de proteccion ambiental
propio de esta figura de proteccion, se encuentra en vigor la medida cautelar del Tribunal Administrativo de
Cundinamarca del 29 de noviembre de 2005, expediente 2005-662, que *suspende temporalmente el otorgamiento
de licencias ambientales, pemisecs, autorizacicnes o concesiones ambientales”. Por lo que las actuaciones que se
proyecten en el tramo afectado por la zona de reserva deberan de cumplir con esta prescripcién, y por consiguiente
no se podran proponer intervenciones que supongan autorizacion ambiental. En este contexto se descarta cualquier
propuesta de doble calzada por su inviabilidad administrativa y fegal.

Se aconseja la ampliacion de bermas a la ey 105 (TPD > 5.000).
Las propuestas de intervencion que se plantean en este tramo son las siguientes:

. Mejoramientb con ampliacion de bermas segn ley 105.
o Rectificacion de curvas,

»  \Velocidad de proyecto: 40 km/h.

+ Acondicionamiento de accesos.

«  Redisefio y reposicion de la sefializacion.

«  Tratamiento especial en pasos escolares.

«  Disefio del balizamiento y sefializacién en curvas.

« Disefio de sistemas de contencion.

¢ Salitre-Guasca
El terreno atravesado es ondulado, y la sinuosidad es acentuada, sabre todo en el tramo inicial coincidienda con un

tramo de cierta pendiente. El frazado puede ser equiparable a un-velocidad de proyecto de 30-40 kmih. La seccion -

transversal de la via es de 2 carriles de 3 m sin bermas.

Ei tramo es en pavimento flexible, su estado superficial es de bueno a reqular, se inicia en una zona de pendients
positiva en su trazado y su terreno de fundacion parece ser en roca, en los primeros 2 Km. E| pavimento.presenta un
patron de dafios de fisuras longitudinales ramificadas levemente, las cuales en algunos casos ya estan iniciando a
formar malla, al punto que hay sectores con fisuras del tipo pief de cocodrilo y con algunos baches. Hay zonas con
parches y con hundimientos asociados a movimientos del talud o el terrapléen.

Desde el punto de vista de seguridad vial las principales caracteristicas del tramo son:

s Gran proliferacion de accesos

¢ Obstaculos laterales, cerramientos y postes.

s 7onas escolares,

o  Deficiente sefalizacion y balizamiento en curvas.
e  Conflictos vehiculo-peatén-bicicleta.

* Interseccion de Guatavita,

* Interseccion de Cacheta.
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La prevision de TPDA y nivel de servicio para el afic 2015 en los tres escenarios considerados (estado actual,
escenario con odas las actuaciones menos el tinel de conexidn Begota-La Calera y escenario incluido el tinel) son

las siguientes:

»  Escenario 1: TPDA 4.840 N.S.C
«  Escenario 2: TPDA 4.766 NS C
+« Escenario 3 TPDA 4832 N.S.C

La via se considera acorde con Jas condiciones geométricas y de trazado existentes y el trafico que soporta.

+  No sejustifica la necesaria de la adopcion de doble calzada: TPD <10.0C0.
¢  Se esfima que la ampliacién de bermas no presenta una idoneidad dptima; TPD < 5.600

Las propuestas de intervencion que se plantean en este tramo son las siguientes:

s  Rehabilitacidn.

»  Rectificacidn de curvas.

e Velocidad de proyecto: 40-60 km/h.

*  Acondicionamiento de accesos.

*  Acondicicnamiento de las intersecciones de Guatavita y Cacheta.
»  Redisefo y reposicign de la sefializacidn.

«  Tratamiento especial en pascs escolares,

o  Disefio del balizamiento y sefializacion en curvas.

* Disefio de sistemas de contencion.

e  Guasca-Guatavita-Sesquilé

El terreno atravesado es de llano a ondulado y la sinuosidad es moderada. Ei trazado puede ser equiparable a un
velocidad de proyecto de entre 40-60 km/h. La seccion transversal de fa via es de 2 carriles de 3 m sin bermas.

El tramo es en pavimento flexible, su estado superficial es de regular a malo. Hay tramos con el pavimento en buen
estado, pero en una gran proporcién de su longitud el pavimento presenta un patrdn de dafios de fisuras
longitudinales ramificadas, que en unos tramos ya tiene configuracion de malla, y ciertos sectores con piel de
cocodrilo. Hay intervalos con parches y pérdida de pavimento. Se presenta fendmenos de inestabilidad en cierfos
desmontes.

Desde el punto de vista de seguridad vial las principales caracteristicas del tramo son:

s Gran proliferacidn de accesos

s Obstaculos laterales, cerramientos y postes.

¢  7onas escolares.

+  Deficiente sefializacién y balizamiento en curvas.
«  Conflictos vehiculo-peatan.

s  Inlerseccitn de Guasca.

¢ Paso urhano de Guatavita,

* Interseccitn Laguna de Guatavita.

s Pasourbano de Sesquilé.
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La prevision de TPDA y nivel de servicio para el afio 2015 en los tres escenarios considerados (estado actual,
escenario con todas las actuaciones menos el tinel de conexion Bogota-La Calera y escenario incluido el tinel) son
las siguientes:

Guasca-Guatavita.

e  Escenario 1: TPDA 1.920 N.S.C
e  Escenario 2; TPDA 2.012 NS.C
e  Escenario 3: - TPDA 2.052 N.S.C

Guasca-Sesquilé.

e«  Escenario 1: TPDA1.315 N.S.B
e  Escepario 2: TPDA 1.450 N.S. B
e  Escenario 3; TPDA 1.433 N.S.B

La via se considera acorde con las condiciones geométricas y de trazado existentes y el trafico que soporta.

e  No se justifica la necesaria de la adopcion de doble calzada: TPD<10.000.
¢ Se estima que la ampliacién de bermas no presenta una idoneidad éptima: TPD < 5.000

Las propuestas de intervencion que se plantean en este tramo son Ias siguientes:

¢ Rehabilitacion,

e  Velocidad de proyecto:50-60 km/h,

»  Acondicionamiento de accesos.

=  Acondicionamiento de pasos urbanos de Guatavita y Sesquilé.
+  Redisefio y reposicién de la sefializacion.

»  Tratamiento especial en pasos escolares.

Disefio del balizamiento y sefializacion en curvas,

+  Disefio de sistemas de contencion.

«  Limite Bogota-Choachi

La fongitud del tramo es de 23 km. E tereno afravesado es accidentado, y la sinuosidad es acentuada, tanto en
planta como en alzado. El trazado puede ser equiparable a una velocidad de proyecto de 30 km/h. La seccion
transversal de la via es de 2 carriles de 3,5 m sin bermas.

El framo es en pavimento flexible, su estado superficial va de bueno a regular y malo. Con tramos donde se ha
perdido. La forma més generalizada de dafios se presenta con un patrén de fisuras longitudinales ramificadas
levemente, las cuales en algunos casos ya estan iniciando a formar malla, al punto que hay sectores con fisuras del
tipo pieil de cocodrilo y con algunos baches. Hay bastantes zonas con parches y caon hundimientos asociados a
movimientos del talud o el terraplén,

Desde el punto de vista de seguridad vial las principales caracteristicas del tramo son:

s Accesos con falta de visibilidad

¢ Obstaculos laterales y cerramientos.

s Deficiente sefializacion y balizamiento en curvas.
«  Defensas escasas

¢  |nestabilidades de la banca.
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«  Zonas escolares.

Desde el punto de vista funcional este acceso tiene relevancia desde el nuevo corredor perimetral de manera que
conjuntamente con el acceso desde Los Patios a Bogota se conforme ofro itinerario alternativo al actual por el sur
del Distrito Capital.

La prevision de TPDA y nivel de servicio para el afio 2015 en los fres escenarios considerados (estado actual,
escenario con todas las actuaciones menos el tinel de conexion Bogota-La Calera y escenario incluido el tinel) son
las siguientes:

e  Escenario 1: TPDA 1.692 N.S. (_3
e  Escenario 2: TPDA 1.414 N.S.C
¢ Escenario 3; TPDA 1.696 N.S.C

El tramo en cuestion presenta importantes condicionantes de tipo orografico y ambiental, por lo que el grado de
intervencion a aplicar sobre el mismo genera enormes incertidumbres ya que foda las actuaciones de mejora
suponen una inversion economica considerable.

En consecuencia no se considera adecuada la solucion de mejoramiento y la via se estima acorde con las
condiciones geométricas y de trazado existentes y el trafico que soporta.

Complementariamente:

e No se justifica la necesaria de la adopcion de doble calzada: TPD < 10.000.
*  Se estima que [a ampliacién de bermas no presenta una idoneidad dpfima: TPD < 5.000

Las propuestas de intervencion que se piantea a priori en este tramo son las siguientes:

e Rehabilitacion,

¢  Velocidad de proyecto: 30 km/.

«  Reparacién de inestabilidades.

¢ Acondicicnamiento de accesos.

s  Redisefio y reposicion de |a sefalizacion.

o  Tratamiento especial en pasos escolares.

¢  Disefio del balizamiento y sefializacion en curvas.
«  Disefio de sistemas de contencidn.

» LaCalera - Choachi - Ciqueza

El terreno atravesado es montafioso, y la sinuosidad es acentuada, tanto en planta como en alzado ¥ presenta
rampas de fuerte pendiente. El trazado puede ser equiparable a una velocidad de proyecto de 20 kmvh. La via
presenta la mayor parte de su iongitud sin pavimento y la seccion transversal variable con entre 4 a 5 m. de anchura.

En el tramo que va de Choachi a La Calera, en la parte inicial la estructura de pavimento es flexibie, con estado
superficial muy mlo, cuyo patron de dafio corresponde a fisuracion en bloque y del tipo piel de cacodrilo, hay sitios
donde estos dafios han generado pérdidas de la capa asfaltica y baches. El framo pavimentado termina en el
PR2+580. Se puede considerar que la estructura es mecanicamente incompetente.

A partir del PR 2+560 la via se encuentra en afiado, en el cual se presentan dafios ascciadas a sifios de
inestabilidad geoldgica, la que es muy marcada a lo largo del corredor, hasta el PR21+100 aproximadamente,
evidenciandose con grandes deformaciones del afimado, deslizamientos de severidad y magnitud importantes,
flujos de lodos v pérdidas de-banca, aspectos que se agravan porgue no-hay manejo de aguas.de escorrentia, ni
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conduccion de las aguas que colectan las estructuras de drenaje tipo alcantarillas. A partir del PR21+100 hasta el
PR41+690, la condicion del afirmado mejora notablemente, por cuanto parece haber menos problemas de
inestabilidad geologica, no obstante los dafios asociados a escorrentia de agua, permanecen.

Hacia la entrada a La Calera en el PR 41+690 y hasta el final del tramo, la via esta pavimentada, con diferentes
tipos de estructuras: Rigida, flexible y Mixta: Huellas en concreto hidraulico y el resto en pedraplén. El pavimento
rigido tiene algunas fisuras y ha sido afectado por el sistema de redes; el pavimento flexible tiene fisuracion del tipo
piel de cocodrilo, baches y algunas zonas parchadas y la placa huella presenta algunas fisuras, que parecen no
comprometer hasta el momento su comportamiento.

El sector que va de Choachi a Caqueza cuenta con una estructura de pavimento de tipo flexible hasta el PR 38+520,
pero su estado superficial es deplorable, por cuanto el patrén de dafo es fisuras del tipo piel de cocodrilo, de
severidad aita y gran extension, que en muchos sectores han generado baches y pérdidas de la capa asfaltica en
distancia mayores a 10 m. Sumado a lo anterior en el tramo se encuentran algunas fallas geologicas puntuales que
han ocasionado hundimientos importantes en el perfil de la via y pérdidas de banca, alguno de ellos contemnplan
estructuras del tipo articulado, pero no lienen mantenimiento constante, por lo que su nivel de deformacion dificultan
mucho la moviiidad.

Entre el PR 38+520 y el PR 42+500, el tramo vial se encuentra en afirmado, que en general se ve afectado por flujos
de agua tanto de escorrentia como de infiltracion y por inestabilidades geoldgicas, que originan importantes
deformaciones en él. A partir del PR 42+500 se encuentra nuevamente pavimento asfaltico, en las mismas
condiciones deplorables del tramo inicial, es decir con fisuracion del tipo piel de cocodrilo y deformacian del conjunto
estructural, asociada a fenémenos de agua e inestabilidad geologica. Se puede considerar que la estructura es
mecanicamente incompetente.

Desde el punto de vista de seguridad vial las principales caracteristicas del tramo son:

«  Deficiente trazado y seccion transversal

s  Accesos con falta de visibilidad

+  Ausencia de sefializacion, balizamiento y defensas
¢  Inestabilidades y deficiencias de drenaje.

s  Pasos esfrechos.

s  Travesia de Choachi y Ubague.

La prevision de TPDA méximo vy nivel de servicio para el afio 2015 en los tres escenarios considerados son las
siguientes:

+  [Escenario 1: TPDA 747 N.S. B

»  Escenaric 2: TPDA1.215 NS.C

«  Escenario 3: TPDA1.237 N.S.C

A partir de La Calera hasta Caqueza el tréfico actual es précticamente inexistente, la calibracion arrofa unos valores
virtuales del trafico, siempre muy bajos (no hay datos actuales de este tramo, ni se han podido obtener con los
estudios de campo), y las prognosis futuras como Corredor Perimetral y de Acceso a Bogota dan cifras que
determinan que la propuesta de Mejoramiento realizada hasta una velocidad de proyecto de 60 km /h sea la
adecuada, en coste y en béneficios obtenido. La propuesta debe incluir [a construccion de una variante de Choachi
que evite el paso del trafico por su centro urbano, y facilite el accesofllegada a y desde Bogoté, por lo que la
propuesta por el oeste de su nicleo urbano resulta la méas conveniente.

Con estos niveles de trafico no se justifica la doble calzada.

Al tratarse de un mejoramiento general se adopta una seccion transversal con andenes segln ley 105.
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Con obijeto de no plantear alternativas con un presupuesto excesivo y que se salieran totalmente del corredor de la
carretera actual, ambas alternativas se han proyectado con un trazado en alzado con pendientes méaximas del 14%.
En todos los tramos en los cuales [a pendiente supera el 8% se ha disefiado un tercer carril para vehiculos lentos.

Per consiguiente fa propuestas de intervencion que se plantean en este tramo son Ias siguientes:

¢ Mejoramiento con nuevo frazado.

« Velocidad de proyecto planta:60 km/h.(en el $8.7%)

o Velocidad de proyecto alzado: 60 km/h.(no cumple en el 30% donde se disefia carril para lentos ~tercer carril-)
¢  Reparacion de inestabilidades.

«  Acondicionamiento de accesos.

s  Disefio de la sefializacion balizamiento y defensas adecuado.

«  Variante de Choachi.

Complementariamente se propone proyectar la variante del municipio de Choachi. Motivada esta cuestion porque la
travesia actual de Choachi presenta una longitud considerable y discurre por calles estrechas que incluso se ha
ordenado con calles de sentido (nico mediante un par vial, por lo que la incidencia del trafico de paso sobre la
pobizcion es considerable.

La alternativa por el oeste destaca como més idonea desde el punto de vista funcional ya que es la tnica que
conecta con la carretera Bogota-Choachi.

La seccidn iransversal para este tramo de la variante de Choachi se plantea con bermas segln la ley 105 af iratarse
- de un tramo de nuevo trazado.

2.1.3 Articulacion del proyecto-con los planes de desarrollo nacional y departamenta

Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014

Como una de las cinco locomotoras de crecimiento establecidas en el Plan Nacional de Desarrollo, la ampliacion y
optimizacion de la infraestructura de transporte es uno de los ejes principales de las poiiticas de gobiemo establecidas
por el plan. En este sentido, el Proyecto, ademéas de incluir mecanismos altemativos para la financiacion de la
infraestructura y el mejoramiento de su capacidad, afianza la integracion regional entre el centro y ¢l oriente de
Colombia, fortaleciendo e traslado de carga y pasajeros entre dos de los centros més importantes de produccion y
consumo del pais.

Plan de Desarrollo de Cundinamarca 2012-2016

La ejecucion del Proyecto es uno de los objetivos especificos, dentro def sector transporte y movilidad, mencionados de
forma expresa en el capitulo |V del Plan Departamental de Desarrcllo de Cundinamarca 2012-2016; Calidad de Vida.
Asi, la ejecucion de la Perimetral de! Oriente se acopla a las metas y objetivos del departamento.
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2.2 Poblacién beneficiada

2.2.1 Estudio de los aspectos generales del entorno socio-econémico con el fin de establecer la
magnitud de la necesidad a satisfacer.

El marco geogréfico donde se asienta el area de estudio corresponde al sector oriental del Departamento de
Cundinamarca y los municipios por donde discurre son Bricefio, Sopé, Salitre, Guasca, Guatavita, Sesquilé, La

Calera, Patios, Choachi, Ubaque y Caqueza. En este contexto, la poblacion beneficiada directamente seria de unos -

320.000 habitantes.

Sin embargo si se considera un area de influencia mas extensa y sobre la que el Proyecto también ejercera una
incidencia mas marginal, el Corredar Perimetral de Oriente de Cundinamarca comprende las vias perimetrales méas
cercanas a fa capital colombiana, Bogota, cuya area metropolitana en total engloba a cerca de 8 millones de
habitantes, 7,5 de ellos residentes en el municipio de Bogotd y el medio millén restante en los municipios
pertenecientes al Departamento Cundinamarca.

Iguaimente y en un contexto territorial més regional, el carredor contribuiria a conectar dos Departamentos de gran
importancia nacional, Boyaca y el Meta mediante la conexién de dos concesiones actuales, Bricefio — Tunja —
Sogamose ¥y Bogota - Villavicencio.

« Sopd

El Municipio de Sopd pertenece a la Regidn Centro Oriente de Colombia, hace parte de la Provincia Sabana Centro
del Departamento de Cundinamarca y esta a 39 Km., de Bogota D.C., por la Autopista Norte, limita al Oriente con el
Municipio de Guasca al Occidente con los Municipios de Cajica y Chia, al Norte con el Municipio de Tocancipa y al
Sur con el Municipio de la Calera, el municipio posee una extension total: 111.5 Km2, en el 4rea urbana; 1.06 Km2 y
en el area rural: 110.44 Km2.

La distribucion de la poblacién del municipio se distribuye en el area rural en 17 veredas y en 11 barrios que se
encuentran en |a zona urbana,

La base econdmica del municipio esta conformada especialmente por la agroindustria, teniendo una mayor
participacion (45%) en la generacion del Producto intemo Bruto (PIB) de la Nacién, generado principalmente por las
actividades de caracter agroindustrial, especificamente en la produccion de derivados de lacteos, algunas gamas
industriales dedicadas a la produccién de bienes para el sector de la construccion y la fabricacion de fosforos y
actividades comerciales de servicio y financieras.

Una de las ventajas comparativas de Sop6 frente a otros municipios es su localizacion dentro del eje de desarrolio
mas importante del pais, es atravesado por la via de mejores especificaciones como es Ia. troncal del Norte que
comunica la Zona Centro del pais con la Costa Atlantica.

En relacion a la distribucion de la poblacion de Sopd, ef 55% de los habitantes se encuentra en la zona urbana de
Sopo y Bricefio, el 45% de la poblacion se localiza en el area rural, el 36% se encuentra en las zonas aledafias al
perimetro urbano. Conforme a lo anterior la poblacion localizada entre las zonas urbanas y &reas aledafias alcanza
el 71% defa poblacion total.

E! Municipio de Sopé se ha caracterizado por sus altas coberiuras a nivel educativo, atendiendo la demanda
educativa a través de las Instituciones Educativas Pabio VI (Sedes secundaria, primaria, jardin departamentaf y
Comuneros) y Complejo Educativo Integral de Sop (CEIS), el segundo el suroccidental que es area de influencia de
la Institucion Educativa La Violeta con su sede central y las ubicadas en Meusa y Vidleta y por (itimo la
noroccidental atendida por Rafael Pombo con sus sedes en Bricefio y Hatogrande. '

El corregimiento de Bricefio es considerado como [a puerta de entrada al municipio de Sopo; su ubicacion hace que
se convierta en el principal centro de servicios del municipio, debido a que alli se encuentran los talleres de
mecanica automotriz, la estaciones de servicio de venta de combustible, asi como. sobre sale Ia presencia de
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diferentes clubes sociales y de practica de golf, otro elemento para resaltar en este sector es que se convierte con
frecuencia en parador gastrondmico obligado.

Es de mencionar que este sector del municipio ha presenciado transformaciones en el sector urbano con la
construccion de nuevos proyectes de vivienda de interés social, nuevas estaciones de servicio para venta de
combustible y la llegada del servicio de gas domiciliario.

« LaCalera

El Municipio de La Calera, esta situada en la region andina, al oriente de Cundinamarca y noreste de Bogota,
* Provincia del Guavio, a 16 kitometros de Bogota. Limita al norte con los Municipios de Sopé, Chia y Guasca, al Sur
con los Municipios de Choachi y Bogota, por el Oriente con el Municipio de Guasca y por el Occidente con el Distrito

~ Capitai de Bogota.

La Calera pertenece a |a provincia del Guavio del departamento de Cundinamarca y esta ubicado al nororiente de
Bogota, limitando con la localidad de Chapinero que por su cercania a Bogota (9 km), se ha consolidado como un
importante atractivo turistico.

Su cabecera esta lacalizada a los 4°43'17" de latifud norte y 73°58'20" de longitud occidental. La extension total de
este ente territorial, corresponde a 485 km2, por su cercania a la Capital Bogota D.C es considerado un atractivo
turistico por sus paisajes, los deportes extremos que se llevan a cabo, las cabalgatas, los diferentes festivales como
son el gastronomico, el festival cultural del Patizsao y demas actividades econdmicas de tipo comercial, se
caracteriza por su gran variedad de recursos naturales principalmente, dos cuencas Hidrograficas (Rio Teusaca y
Rio Blanco), el Embalse San Rafael y una zona de proteccion ambiental Nacional Parque Natural Chingaza y el
Sapo. El Horizonte temporal de proyeccion se enfoca en el desarrollo urbanistico enmarcado dentro de un
Desarrolio Sestenible.

La conformacion del Municipio, esta ardenado por 14 barrios en la zona urbana con un rea de 147 Ha y 30 veredas
en |a zona rural en un area de 32.000 Hectareas.

El Municipio de La Calera bas6 su economia por muchos afios en Ja explotacian minera, con la empresa de cemento
SAMPER, esta empresa generaba empleo directo e indirecto a cerca de tres mil personas del Municipio, es de
mengionar que dicha empresa cierra sus plantas en el Municipio, generando un alto indice de desempleo que
actualmente no permite la reacfivacion econdmica total del municipio, aunque en la actualidad se encuentran en
funcionamiento en El Municipio empresas como Manantial, Winter, Tecnoconcreto, Cemex, Pasteurizadora La
Pradera, Flores El Corfijo y una serfe de pequefias Microempresas domesticas que contribuyen a reactivar la
economia del municipio con la generacion de empleo directo.

La infragstructura vial de un Municipio representa un sector importante que motiva y facilita el desarrollo-del
territorio, siendo la base fundamental de las comunicaciones, el acceso del campo a la zona urbana con los
productos y el intercambio de bienes y servicios entre diferentes comunidades.

De acuerdo con los datos de proyecciones de la poblacién del DANE ef Municipio de La Calera cuenta para el afio
2012, con un total de 26.449 habitantes, distribuidos de acuerdo a la zona de residencia de la siguiente manera:
42% de los habitantes se encuentra ubicada en la zona urbana, mienfras.un 58% se encuentra en la zona rural.
Esta distribucion comparada con la proyeccion del afio 2008 muestra una tendencia a la baja en 1 punto porcenual
en la zona rural.

+  Choachi

El Municipio de Choachi esta ubicado en la provincia de Oriente del Departamento de Cundinamarca, limitando al
norte con el municipio de la Calera al Oriente con el Municipio de Fomeque, al Sur con el municipio de Ubaque y al
Occidente con la Ciudad de Bogota D.C., se ubica a 38 Kildmetros de la Ciudad de Bogota y. se comunica con este
por la via que conduce a los municipios de Ubaque y, Fomeque.
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El 4rea total del Municipio esta conformada por 21.080,7 Hectéreas, de las cuales 55.81 conforman el area urbana
y 21.024.93 el area rural, la zona urbana esté distribuida en cinco sectores y la zona rural estd conformada per
treinta y cuatro (34) veredas.

Con relacién al empieo en el Municipio de Choachi se puede decir que abastece a la poblacion, puesto que se
cuenta con diversidad de actividades agricolas, pecuarias, comercio, trabajos formales e informales. La gran
mayoria de los habitantes tienen como fuente de ocupacion el trabajo en labores agropecuarias, bien sea en sus
propios minifundios o mediante el jomaleo en predios ajenocs. El trabajo formal remunerado mediante salarios se
observa en el area Urbana principalmente, donde el mercado laboral estd constituido por los cargos de la
Administracion Municipal y sucursales de entidades privadas u oficiales, las diferenies plazas dccentes, contratos en
la ejecucion de obras y algunos en microempresas locales que tienen esa capacidad.

La base econdmica de la poblacion urbana esta conformada principalmente por actividades comerciales, como 1o
demuestra el nimero de establecimientos registrados en la Tesoreria Municipal que actualmente asciende a 533, sin
embargo su participacién en el volumen de recaudos por impuesto de Industria y Comercio es muy reducido, por
tratarse de establecimientos pequefios de tipo famifiar.

L.a rama de los servicios se encuentra representada especialmente por; cafeterias, tiendas de viveres, autoservicios,
panaderias, hoteles, restaurantes, dreguerias y peluguerias.

En la zona rural, correspondiente al Y0% de la poblacidn del Municipio la base econdmica son las aclividades
agropecuarias realizadas por la poblacién campesina que labora en sus minifundios.

s Caqueza

El Municipio de Céqueza se encuentra situado en el criente del Departamento de Cundinamarca, sobre la cordillera
Oriental de Colombia, localizedo entre las coordenadas 4 grados 24 minutos 46 segundos Latitud Norte y 73 grados
55 minutos 47 segundos Longitud Oeste. Su temperatura media es de 20°C, localizado en la parte inferior de una
gran fadera en vecindades del rio que lleva su nombre.

El municipio se caracteriza por ser un centro comercial importante para la provincia, rafificdndola como Centro Local
Principal. Sin embargo, este comercio se desarrolla en un escenario desorganizado, congestionado y cadtico en los
dias. de mercado, situacion que se humanizara con la construccion de la plaza de mercado y el terminal de
transporie, a la vez que pemmitird el desarrollo planificado del centro urbano y la recuperacion de las areas
peatonales, recreativas y de conservacion, favoreciendo el fortalecimiento y la motivacion organizacicnal de los
comerciantes y empresas prestadoras de servicios, mejorando la red vial y el transporte, el tratamiento
arquitectonico y €l desarrollo de programas agresivos que mejoren la calidad de los servicios al turismo regional y
nacional.

El municipio cuenta con lugares que mediante una adaptacion planificada pueden convertirse en atraccion turistica
como son sus diferentes lagunas, los caminos reales con paisajes y ambientes que propician el descanso y
esparcimiento a quienes los transitan, la piscina como lugar recreativo conocido tradicionalmente, ademas de los
sitios histéricos como la Catedral de la Inmaculada, la Capilla de Santa Barbara, el Cerro de Monruta, entre otros.

Céaqueza ofrece una amplia gama de productos agropecuarios susceptibles a la industrializacion como cebolla
cabezona, tomate, habichuela, arveja, frijol, papa, maiz, sag, hortalizas y frutales entre otros; con gran aceptacion
en los mercados de Santafé de Bogotd y los Llanos Orientales, como estrategia para impulsar el desarroilo
industriai se proyecta la ubicacion de un “Parque Industrial” en el area de expansion urbana a incluir, localizada en la
actual Vereda El Campin.

Céaqueza, posee buena infragstructura fisica educativa en el sector rural, que le permite establecer carreras técnicas
para el desarrollo de las actividades agropecuarias competitivas, por ofra parte, en la cabecera municipal se
encuentran edificaciones con buenas caracteristicas fisicas, que con baja inversion, pueden adecuarse como
establecimientos educativos del area superior con carreras técnicas.y profesionales que hoy no existen en la
provincia y que abriran nuevas fuentes de capacitacion a la juventud def oriente de Cundinamarca. ’
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En cuanto al uso de suelo, el perimetro urbano del municipio esta conformado por el casco urbano. No se presenta
ninguna &rea con caracteristicas para llegar a ser suelo urbano. Sin embargo, el DANE presenta una cartografia
utilizada en el censo de 1993, donde el ¢asco urbano del municipic de Caqueza esta conformado por 641.853,1466
metros cuadrados, que equivalen a 64,1853 hectéreas.

El suelo rural esta conformado por los terrenos no aptos para ef use urbano, por razones de oportunidad, o por su
destinacion a usos agricolas, ganaderos, forestales, de explotacion de recursos naturales y actividades anéiogas.

La superficie rural de Caqueza es el 99.65% del area total del municipio, caracterizandose como principal actividad
econdémica la agricultura. Existen pequefias zonas destinadas a Ia proteccion forestal y a la explotacion minera. Se
destacan los cultivos de maiz, cebolla, frijol y papa, entre otros.

La calidad de los suelos es muy regular, con fertilidad clasificada entre media a baja, obligando al uso de fertilizantes
para mejorar la produciividad. La presion sobre &l recurso es muy fuerte por Iz alta cantidad de tierra utilizada para
cultivos, encontrandose vegetacidn nativa en baja proporcién.

e Guasea

El municipio de Guasca es un municipio ubicado en la provincia del Guavio, tiene un area de 38.232 Ha. Se
encuentra localizado en La lafitud 4° 52’ y longitud 73° 53'; limita por el norte con el municipio de Tocancipa y
Guatavita, por el oriente con los municipics de Sopo y La Calera, por el sur con los municipios de La Calera y
Fémeque, por el occidente con los municipios de Junin y Guatavita.

La poblacion del municipio de Guasca para el afio 2012 es de 14.044 habitantes seglin proyecciones DANE cifra
oficial para programas a nivel nacional. En proporcion 30% urbano y 70% comunidad rural teniendo en cuenta los
paramefros de la Organizacién de Cooperacion y de Desarrollo Economico (QCDE) quien ha definido la comunidad
rural, como todos aquellos territorios locales donde la densidad de pobiacidn es inferior a 150 habitantes por Km2.
Lo anterior genera una alta preocupacion por los ingresos de sus habitantes dados los indices mundiales de pobreza
se consideran mucho mas altos en esta clase de poblaciones.

A nivel regional se muestra una fuerte presién hacia la densidad con caracteristicas urbanas en los municipios de
Sabana Centro y Sabana Qccidente, en especial por su cercania con Bogota, principal polo de atraccién de
poblacion en el pais, y por el cruce de las principales vias de comunicacién nacional. Per el contrario fos municipios
dei Guavio como Calera, Guasca y Guatavita tienen densidades muy rurales por debajo de 80 Hab/km?2.

La economia de Guasca se fundamenta en el sector primario, con ciertos desarrollos agroindustriales en el
subsector del cuitivo de flores, que al agregar valor en procesos.como la seleccion y empaque conforman un sector
de' transformacion o secundario. En términos generales aparece el desarrollo basado en el sector exiractivo
(Agricultura y Ganaderia), un sector de fransformacién aunque incipiente y un sector comercial, de servicios y banca
comao sector terciario. '

Una de las caracteristicas de los municipios de la sabana es la tendencia al minifundio, de igual forma sucede en
Guasca, segin informacion del IGAC (2011) este municipio tiene una extension total de 379.7 Km, siendo entonces
el factor fierra un medio escaso, que genera una fuerte presion de agentes internos y externos por la extension
reducida de area, cambios en la vocacién productiva del territorio y desplazamientos hacia la capital.

s Guatavita

El municipio de Guatavita se encuentra en Ia provincia del Guavio, al nor-oriente de Bogota a unos 75 kilometros,
por la Autopista Norte. Presenta una altura de 2680 Mts. sobre el nivel del mar, a 4 grados 56 minutos de latitud
norte y 73 grados 51 minulos de longitud occidental del meridiano de Greenwich, con una extensidn de 23.800
hectareas, area urbana de 6,84 kilometros cuadrados y area rural de 240,46 kilometros cuadrados.
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Guatavita tiene una poblacion de 5.946 habitantes que se distribuyen entre 1.428 en la cabecera del municipio y
4.518 en [a zona rural.

Limita por el norte ccon los municipio de Sesquilé y Macheta; por el oriente con Gacheta y Junin; por el sur Guasca y
Sopd y por el occidente con Tocancipa y Gachancipa.

En la parte alta de su topografia el municipio posee bosques de paramo y protectores. A excepcion de las macro
cuencas de las quebradas Corales y Calas, las demas ( el Chuscal, Los Alifios, Los Llanitos, El tunjo, Las Verdes, El
rio Amoladero y el Legionario) presentan deterioro por quemas y roceria (UMATA DE GUATAVITA 1992).
“Actualmente hay programas de reforestacion alrededor del embalse del Tominé y en las veredas Tominé de
Blancos, segtn el informe de campo.

El objetivo del Plan de Desarrollo en sector ambiental, se centra en la proteccion y recuperacion del medio ambiente
y en ¢l logro de un desarrollo sostenible. Para lograrlo se requiere alinderamiento de las zonas de interés con el
objetivo de conservar, restaurar y proteger los ecosistemas.

Guatavita como actividades econdmicas tiene principalmente la agricultura, en la cual sobresalen los cultivos de
papa, maiz, arveja, cebada, haba, legumbres y [a ganaderia. Los habitantes de las veredas como medio de sustento
en sus parcelas y fincas se dedican al cuidade de ganado vacuno, porcino y ovino. En un tercer renglén econémico
encontrames la mineria en la veredas Choche y Santa Maria; en las veredas Chaleche, Carbonera Baja estan las
receberas, a su vez en la vereda del Hatillo, estan ubicadas las areneras. En la vereda Corales cuentan con una
truchera, que es la principal fuente de abastecimiento para el municipio por su excelente calidad.

Principalmente en los fines de semana y dias festivos la base fundamental de la economia en la zona urbana del
municipio s el comercio en tiendas, miscelaneas, aimacenes, ferreterias, depositos de insumos agropecuarios,
restaurantes y artesanias, estas Ultimas elaboradas en el centro artesanal amigos de Guatavita. Por otra parte, en
las afueras, podemos disfrutar de paseos a caballo y lancha.

o Sesquilé.

Sesquilé es un municipio de Cundinamarca, se encuentra a 46 Km de Bogota sobre el eje de la Troncal Central del
Norte

Seéquilé tiene una poblacion de 10.236 habitantes que se distribuyen entre 8.035 en la-cabecera del municipio y
2.201 en la zona rural.

El municipio cuenta con un variado y extenso territorio de planicie que lo componen el area longitudinal del Embalse
de Tomine en la Veredas de Gobernador San José y Chaleche, son areas que en el pasado se expiotaron en la
agricultura antes de la construccion de la represa, hoy son dedicadas en su gran mayoria a fincas de recreo. Existen
zonas montafiosas en la parte alta def Municipio (veredas El Hato, Rancheria, Tierra Negra y Espigas) que son
explotadas en agricultura (cultivo de papa) y ganaderia especiaimente. E| area noroccidental es donde se concentra
la mayaor actividad agreindustrial de! municipio (veredas Boité, Nescuata y Boitiva), zonas de planicie y ligeramente
quebradas que han dado auge a la mayor expansidn poblacional a nivel rural, los cullivos de flores y produccidn
lechera en haciendas de gran extension,

Al sur limita con Guatavita, Al norte con Choconta y Suesca , al oriente con Macheta y al occidente Gachancipa.
Presenta una extension de 141 kilbmetros cuadrados, y la altitud de la cabecera sobre el nivel del mar es de 2.595.

Cuenta con fauna y flora muy diversa, en especial en la zona alta al oriente en limites con Macheta donde existe una
gran cantidad de especies animales como venados y aves que engalanan el entorno natural de Sesquilé en el cerro
Pan de Azlcar. Igualmente cuenta con la hermosa Laguna del Guatavita, 1a cual ofrece a sus visitantes lindos
paisajes naturaies que engalanan con su belleza,

Al costado noroccidental del perimetro urbano atraviesa el autopista norte, via nacional, actualmente doble calzzda
dentro del Proyecto Bricefio-Tunja-Sogamoso. Sesquilé cuenta con vias de comunicacian interna en su gran mayoria
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en recebo, cabe resaltar que se encuentran pavimentadas la via casco urbano - vereda Nescuatd. La via
departamental Sesquilé - Guatavita.

Econémicamente este municipio vive de la agricuitura, ganaderia y empresas floricultoras y explotacion salina. La
ganaderia de leche y los derivados lacteos se procesan en diversas industrias. Produccién: Agricola, Ganadera.

2.2.2 Impactos econdmicos y sociales del proyecto.

En general, y asi se desprende de los principales parametros y datos socioeconémicos que presentan los municipios
del &rea de estudio, los sectores socioecondmicos favorecidos son la agroindustiia, la.produccion de derivades
lacteos, algunas gamas industriales dedicadas a la produccion de bienes para el sector de la construccion y |5
fabricacion de fosforos. En el municipio de la Calera se encuentran empresas de explotacion minera y productores
de cemento.

lgualmente se incidira sobre los potenciales desarrollos urbanos de los municipios del area de estudio, lo que
aportara un aumento de ingresos en los mismos por impuestos, tasas y aumento de pobiacién. Lo que a su vez
supondra una mejora de los sectores terciarios comercial y de la construccion y promocion de viviendas.

En el contexto regional, este proyecto supone una nueva via de conexion entre los departamentos de Meta,
Cundinamarca y Boyaca, con las consiguientes nuevas sinergias de economias que se provocaran entre los citados
departamentos al disponerse de un nuevo eje de relacion y desarrollo. Este fendmeno se puede hacer extensivo
como nuevo eje de relacion entre el centro-norte y sur-este del pais.

En el caso de los proyectos que contemplan mejoramiento y rehabilitacion, es decir que requieren un Programa de
Adaptacion de [a Guia Ambiental (INVIAS), se destacan como impactos posibles, las afectaciones a los servicios
publicos, a la infraestructura vial, a las dinamicas de las instituciones municipales, a la movilidad peatonal y
vehicuiar, generacion de accidentes, generacion de empleo y los conflictos que se puedan llegar a presentar en la
etapa constructiva.

En el Caso de la variante Cheachi, se consideran posibles afectaciones a la movilidad, cambios referentes
geograficos, afectacion a infraestructura existente servicios plblicos, cambio en la productividad, alteracion ingresos
familiares, cambios uso del suelo, riesgos de enfermedad generada por impactos ambientales, alteracion de la
seguridad ciudadana, conflicto con la comunidad ofy alteracion tranquiidad humana, cambios en los procesos de
participacion ciudadana, generacion de expectativas frente a oportunidades e incidencias del proyecto, riesgos de
afectacion al patrimonio cultural y arqueolégico, alteracion de las relaciones vecinales, familiares , culturales y
étnicas, alteracion de la vida cotidiana y costumbres.

En cuento a la afectacién predial se identifica de manera prefiminar para los distintos tramos la siguiente:

= Con relacion al nimero de predios requeridos para la duplicacion de la calzada, la rehabilitacion y
ampliacin de la calzada existente en el tramo comespondiente entre el comegimiento de Bricefio y el
Municipio de Sopo, se identifica afectacion predial para 10 predios, donde se identific afectacion parcial en
accesos a fincas y empresas del sector industrial.

« Con relacion a las obras propuestas para ef tramo comprendido entre los municipio de Sopo - La Calera
donde se plantea la rehabilitacion de terreno llano ~ endulado, ampliacién de [a banca segin la ley 105 y el
mejoramiento de algunas curvas, se debe tener en cuenta que se generan afectaciones para 25 predios.

= Con relacién a las obras propuestas para el tramo comprendido entre los muricipios de La Calera —
Choachi, se plantea segin el plan de intervenciones el mejoramiento en terreno accidentado, se debe tener
en cuenta que se generan afectaciones para 350 predios.
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« Con relacion a las obras propuestas para el tramo comprendido entre los municipios de Choachi — Caqueza
donde se plantea segln el plan de intervenciones el mejoramiento en termeno accidentado, se debe teneren
cuenta que se generan afectaciones para 370 predios.

+ Con relacion a las obras propuestas para ef framo comprendido entre la vereda Salitre correspondiente a la
zona rural del municipio de Guasca y fos limites urbanos del mismo municipio, segdn el plan de
intervenciones se desamollara la obra de rehabilitacién en temreno andulzdo, por lo antericr se debe tener en
cuenta que se generan afectaciones para 30 predios.

« Para el framo entre Guasca - Sesquilé y Limite Bogota - Choachi, dende se propone una intervencion de
rehabilitacién no se espera afeccion a predios circundantes. '

Para todos los tramos Se deben tener en cuenta las posibles afectaciones del patrimonio arqueciégico ya que por

referencia del Instituto Colombiano de Antropologla e Historia - ICANH estas regiones cuentan con una alta riqueza
arqueoldgica.

2.3 Actividades o servicios que asumiria el inversionista,

Los alcances que hacen parte del proyecto se dividen en tres etapas: etapa preoperativa {que a la vez se subdivide

en fase de preconstruccion y fase de construccion), etapa operativa y de mantenimiento y etapa de liquidacion y
reversion.

A continuacion se relacionan las principales actividades que deberia asumir el inversionista en cada una de estas
etapas.

Etapa preoperativa. Fase de preconstruccion

Una vez recibido el corredor, el Concesionario inicia la Fase de Preconstruccion, que comprende dos actividades
principales:

» Elaboracion de los Estudios Técnicos de Detalle.

El Concesionario debera desamcllar los estudios de detalle para definir al nivel adecuado las obras de
construccion y mejoramiento. Los estudios técnicos de detalle a realizar por el Concesionario
comprenderan como minimo las siguientes areas: topegrafia, disefio del trazado geométrico de la via,
geologia y geotecnia, hidraulica e hidrologia y socavacién, estudio de puentes y estructuras, estudio de
pavimentos, estudios sccioprediales, estudios ambientales, deteccion y reposicion de servicios afectados,
iluminacion vial, sefializacion y seguridad vial, instalaciones de comunicacion y asistencia a los usuarios
(postes SOS), sistemas inteligentes de trafico, disefio del centro de control de trafico, estudio de areas de
serviclo, estudio de areas de pesaje, estudio de afeccidn de las obras al trafico y de sequridad vial durante
las obras, plan de obra y cantidades de obra.

" El Concesionario elaborara el Plan de Aseguramiento de la Calidad que contendra la descripcion de los
sistemas y/o herramientas que implantara para el aseguramiento de Ia calidad de sus actividades a lo largo
de la duracion de todo el Contrato. Este Plan de Aseguramiento también debera contar con un cronograma
detallado.
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La revision del estudio de trazado y disefio geométrico por la Interventoria permitirs el inicio de las
gestiones prediales, a desarrollar por el Concasionario, por lo que debera estar concluido con antelacién
suficiente para poderias llevar a cabo.

Dentro de esta fase el Concesionaric presentara una versién completa del programa de operacion y
mantenimiento. En el programa de operacion y mantenimiento se incluiran todos los manuales que forman
parte del programa de operacion y mantenimiento, entre ellos el manual de operacion que debera definir los
protacolos de plan de manejo de frafico y sefializacion, estaciones de peaje y estaciones de pesaje, entre
olros.
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Intervencion prioritarla

El corredor se debe mantener, desde la fecha de inicio, en un estado de conservacion aceptable y unas
condiciones de operacion seguras para ¢l trafico. Por ello el Concesionario debera actuar dentro del primer
afio siguiente a la fecha de inicio scbre todos los Tramos que de acuerdo con su grado de deteriore y con
las proyecciones del trafico vehicular, precisen ser intervenidos-hasta el momento en que el Concesionario
deba tniciar las obras de construccidn y mejoramiento del respectivo tramo.

La intervencion prioritaria comprendera también la sefializacion y las defensas, de forma que el

Concesionario realizara las actuaciones que se precisen para cumpliir con los indicadores que garanticen la

seguridad de la circulacion de vehicules.

Para la rehabilitacién de pavimentos de los sectores de priorizacion urgente, asi como las actuaciones
relativas a la mejora de la senalizacion, el Concesionario desarroflara un Programa de Intervencion
Prioritarfa (PIP), estableciendo los principios de la actuacion incluida la campafia de auscultacion,
disefiando las soluciones técnicas adecuadas y detailando las intervenciones a realizar en todo el corredor.
La campaiia de auscuitacién debera ser la adecuada para dar suficiente soporte técnico a los diferentes
disefios a proponer.

Etapa precperativa. Fase de construccion

Los tres tipos de intervenciones generales definidos para ejecutar en las Unidades Funcionales del Proyecto son:
construccion de vias nuevas o segundas calzadas, mejoramiento y rehabilitacion de vias. La intervencién de
mantenimiento y operaciin es de ejecucién en todas las Unidades Funcionales.

Construccidn vias nuevas y-segundas calzadas:

Es el tipo de intervencidn en el cual, el concesionario debera ejecutar un sector de via donde no existe un
carreteable definido, bien sea por necesidad de construir una variante a un centro poblado, ampliar la
capacidad de la via existente desdoblandola a segunda calzada (formando un sistema de par vial o doble
calzada) 0 generando un nuevo corredor alternativo para garantizar una nueva conexién entre el origen y
destino. Fara este tipo de intervencion, se debera cumplir con lo establecido en el manual de Disefio
Geométrico del Invias y en los requerimientos de la Ley 105 de 1993, a menos que en los requerimientos
solicitados en los documentos de licitacion, se establezcan diferentes caracteristicas. La construccion
comprendera la ejecucion como minimo de las siguientes actividades: desmonte y limpieza, explanaciones,
puentes, funeles, obras de drenaje, de proteccién y estabifizacién, afirmados, sub-base, base, carpetas de
rodadura, sefializacion, sistemas inteligentes de transporte, etc.

Mejoramiento en vias existentes:

Es el tipo de intervencion en el cual, el concesionario debera mejorarlas condiciones de una via existente
con el abjetivo de llevarla a unas caracteristicas técnicas determinadas y de mayores beneficios que los
que presenia la via, de tal manera que mejoren la capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la
gjecucion de actividades que minimo logren aumentar la velocidad de disefio, rectificar 0 mejorar
alineamientos horizontales o verticales punluales o continuos, ampliar las secciones geométricas de las
vias, ampliacién de calzadas o nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios criticos o vulnerables,
pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir entre otros.

Rehabilitacion;
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Es el tipo de intervencién en el cual, el concesionario debera ejecutar un conjunto de obras tendientes a
llevar la via a sus condiciones iniciales de construccion, con el propdsito que se cumplan ias
especificaciones tecnicas para las que se disefio. La rehabilitacion comprendera Ja ejecucién come minimo
de las siguientes actividades: construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de pavimento
0 capa de rodadura, obras de estabilizacion, efe. Para la intervencion de rehabilitacion, se debera
garantizar que el concesionario deberd realizar actividades de mejoramiento en los sitios criticos

identificados en los documentos de licitacion, bien sea por accidentalidad, geometria o cambio climatico.

seran mejorados para ofrecer un nivel de servicio homogéneo, de calidad y seguro en la via.

s Puesta en servicio;
El Concesionario debera elaborar y presentar a la ANI para su aprobacién un Estudic de Detalle “as buiit’
que recoja la definicién detallada de tedos los elementos construidos, un mes antes de la fecha prevista

para la puesta en.operacién de cada Tramo.

Etapa operativa: Mantenimiento y Operacion

Las actividades de mantenimiento y operacion, deberdn ser ejecutadas por el concesionario para. todos los
corredores y sectores que componen las Unidades Funcionales, independiente de cual sea el tipo de intervencion
con la finalidad de conservar las buenas condiciones de transitabilidad de los corredores. Esta intervencion esta
compuesta por un conjunto de actividades rutinarias y periodicas, las cuales seran evaluadas pericdicamente a
través de indicadores para medir la disponibilidad, condiciones de estado, calidad, nivel de servicio y operatividad de
las vias. Estas actividades incluyen la gestion y administracion de la via, del sistema de recaudo, pesaje, seguridad
vial, manejo y control ambiental, atencion de emergencias a personas y vehiculos, areas de servicio,
comunicaciones con el Centro de Control de Operacion, seguridad y paraderos de transporte piblico entre otros. El
Concesionario prestara las actividades de operacion de la via 24 horas al dia los 365 dias del afio.

Dentro de las obligaciones del Concesionario se encuentra el establecer un convenio con la Policia de Carreteras
para que esta pueda cumplir con sus funciones. El convenio definira las obligaciones y costos a -asumir por el
Concesicnario con el fin de acordar el.soporte logistico que este cuerpo policial requiere para prestar su servicio.

La operacion del Sector estara regida por las obligaciones de continuidad, regularidad, calidad del servicio técnico y
de la atencion al Usuario, tecnologia de avanzada, ccbertura, seguridad vial e integridad del corredor. El
Concesionario debera mantener permanentemente disponible, usable y alcanzable la infraestructura de tecnologia
de informacién (hardware, software, sistemas de informacion, aplicaciones y portales web, interfases, redes locales
de datos y voz, redes de telecemunicacion, y en fin todos los elementos constitutivos de teleinformatica) con el fin de
mantener permanentemente informado del estado de todos los aspectos relacionados con el corredor a sf mismo, al
Interventor y a la AN, a los usuarios y a la comunidad en general.

Etapa de liguidzcidn y reversidn

Al finalizar. la etapa de operacion y mantenimiento todos los bienes muebles e inmuebles, infraestructuras,
instalaciones y cualquier otro bien destinado a la operacidn y mantenimiento de la via revertira a la ANI libre de
cargas. En esta etapa se realizara un levantamiento de todos los hienes afectos al proyecto y un recotrido por la via
con el Inferventor para verificar el estado de la-via. .

Para el calculo del saldo-de liquidacion la Fiduciaria del Concesionario debera proporcionar la ANI dentro de los tres
(3) Meses siguientes a la fecha efectiva de terminacién del contrato, un informe detallado-acerca del estado de cada
una de las cuentas y subcuentas del Patrimonio. Auténomo; este informe sera utllizado por las Partes para: la
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liquidacion del Contrato. Una vez la Fiduciaria haya realizado |a totalidad de los pagos sefialados en el acta de
liquidacion, ésta debera remitir a la ANI un informe del estado de cuentas debidamente soportado. Cuando este
informe faya sido aprobado por la ANI, pedra procederse a liquidar el Patrimonio Auténomo.

231 Explicacién de las Actividades o servicios del alcance del proyecto

Las intervenciones que se proponen sobre las vias objeto del Proyecto se describen a continuacion y presenta una
longitud total de actuacidn de unos 156,6 km.

Los tramos objeto- del proyecto se han agrupado en Unidades Funcionales, cada una con las siguientes
caracteristicas generales:
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Origen Destino Longitud :
UF Sector {nombre - {nombre - aproximada Tipo de intervencion general | Observacion
abscisa) abscisa) origen destino
Rehahilitacion y mejoramiento.
- : Bricefio - Ampliacion bermas ley 105,
1 Bricefio - Sopd K0+000 Sopo K3+560 3,6 Km p Y
Rectificacion curvas.
Doble Calzada
! Salitre Guasca Rehabilitacian.
Salitre - Guasca 11 Km
. K0+000 K10+281 Rectificacion curvas.
Intersec. -
Guasca- Sesquile | Guasca Eg?ﬂggg 27,3Km | Rehatiitacion.
K0+QC0
41,9 Km
Salifre Rehabilitacion y mejoramiento.
) K10+500
, Sopd :
2 Sepd-LaCalera | 4,000 21Km | pmpliacion bemmas ley 105,
. La Calera
Salitre K0+000
K13+584 N
Rectificacién curvas.
Rehabilitacion y mejoramiento.
" Calera Patics
3 LaCalera - Patios | 0,409 Kg+111 S1KM | Ampliacion bermas ley 105
Rectificacién curvas.
Limite Bogota - | Limite Begota Choachi I
Choachi K18+000 - K43+000 22,7 Km Rehabilitacion.
31,8 Km
Construccidn
4 La Calera - La Celera Choachi "31Km Mejcramiento general de razade de7
Choachi KO-+000 K31+000 y seccion transversal viaductes
nuevos
5 Choachi - Choachi Caqueza 23 Km Mejoramiento general de trazado Consdl;u;:c on
Caqueza K31+000 K54+000 y seccion transversal viaducto
Variante de Choachi Choachi
Choachi KO+000 K4+851 43Km | Nuevo Trazado.
27,9 Km
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A continuacion se incluye una figura dende se ilustra graficamente la agrupacion de Unidades Funcionales.

Localizacion general Intervenciones y Unidades Funcionales.

il

T N ‘é
Y
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j

Longitud Minima (Km) 36 7,68 27,3 }
Numero de calzadas minimo {un) 2 ‘ 1 1 | 1
Numero de cariles por calzada minimo (un) 2 2 2 2
Senfido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional Bidireccional Bidireccional Bidireccional ;
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 3 3 3
Ancho de Calzada minimo {m) 10,3 8 6 6“
Ancho de berma minimo (m) 1y2 0 0 0
Tipo de berma Pav?;ggfa da - - -
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (sin) Sl NO NO NO | !
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria Primaria Secundaria 1‘
Acabado de la rodadura (Flexible - Rigido) Flexible Flexible Flexibfe Flexible ‘
Velocidad de disefio minimo (kr/h) 80 40 ) 40
Radio minimo (m) 229 4 113 55
Pendiente maxima (%) 6 9,5 74 8 - ‘
'E):]Z;?tﬁoc'?;?n );:1 Ala velocidad de disefio {% de! 0% 0% i 0% 0% 4
Eéfeer;r);ir?g:os nil) radio minimo (% de longitud a un 0% 0% 0% 0% 3
Et%egzitc;ﬁ?naaéz )pendiente maxima (% de longitud- 0% 0% 0% 0% |
Ancho minimo de separadc.)r central (m) 4 0 0 0

Centros urbanos, estaciones de peaje e intersecciones principales.

i

|
lluminagién [
TS S 4‘
Sequridad Vial S 1‘
Sefializacion [

Ancho minimo de Derecho de via (m)

60

30

30

30
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o
5]

.‘ngg ]

aracteristicas-Geométricasy Técnicas'

Longitud Minima (Km}) 10,51 39 9,68
Numero de calzadas minimo (un) 1 1 1
Numero de camiles por calzada minimo (un) 2 2 2
Sentido de carriles- (Uni o bidireccional) | Bidireccional Bidireccional Bidireccional
Ancho de Carril minimo {m) 3,65 3,85 3,85
Ancho de Calzada minimo {m) 10,9 10,9 10,9
Ancho de berma mfnimo {m) 1,8 1.8 1,8

Tipo de berma Berma Pavimentada | Berma Pavimentada | Berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Sl 8l Sl
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 70 70 80
Radio minimo (m) 168 168 113
Pendiente maxima {%) 8 3 8

- : c—m :
!i)r(tcg?tlﬁogf(?n );;1 la | velic:.dad ade d|senc.> (% de 0% 0% | 0%
S:tc;;;::{:ggos ;l) radio r.nlrumo (/o de longitud a- un 0% 0% 0%
:):;eg:lg:ﬁﬁnz (lji )pend|enie maxima (% de longitud- 0% 0% 0%
Ancho minimo de separador central (m) 0 0 0

Centros urbanos, estaciones de peaje e intersecciones principales.

luminacion

ITS S

Seguridad Vial S

Sefializacion 8

Ancho minimo de Derecho de via-(mj) 30 30 30
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Longitud Minima (Km) 9,11 227
Numero de calzadas minima {un) 1 1
Numero de caniles por calzada minimo {un) 2 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccicnal) Bidireccional Bidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3,65 35
Ancho de Calzada minimo (m) 10,9 7
Ancho de berma minimo (m) 148 0
Tipo de berma Berma Pavimentada -
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n} st NG
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria
Acabado de [a rodadura (Flexible - Rigido) Flexible | Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 40 30
Radio minimo (m) 41 21
Pendiente maxima (%) 8 12
Eﬁfﬁpciones a la velocidad de disefio (% de lengitud & 0% 0%
ggf:r;r):]:iirc]jggs ma)i radic minimo (% de longitud a un 0% 0%
Excepc_iones a la pendiente maxima {% de longiiud a un 0% 0%
determinado)

Ancho minimo de separador central (m) 0 0

Centros urbanos, estaciones de pegje e intersecciones principales. !

lluminacion

IS 3
Segﬁridad Vial S
Sefializacion S

‘Ancho minimo de Derecho de via (m)

30

30
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Longitud Minima (Km) 31

Nimero de calzadas minimo (un) 1

Numero de carriles por calzada minimo (un) 2 (3 pendiente > 8%)
Sentido de carriles (Uni 0 bidireécionai) Bidireccional
Ancho de Carril. minimo (m) 3,65

Ancho de Calzada minimo {m) .

10,9 (14,55 pendiente > 8%)

Ancho de berma minimo (m)

1,8

Tipo de berma Berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1992 (s/n) Sl
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Secundaria
Acabado de la redadura (Flexible — Rigido) Flexible
Velocidad de disefio minimo {km/h) 0

Radio minimo {m) 80
Pendiente maxima (%) 14
Excepcicnes a la velocidad de disefio (% de longitud 6 Km)) 43,03%
Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m) 0,53%

Excepciones a la pendiente maxima (% de lengitud.a un determinado)

42,50% (carril adicional)

Ancho minime de separador central (m)

0

Centros urbanos, estacicnes de peaje e

llurminacion infersecciones principales.
ITS S
Sequridad Vial S
Sefializacion 8
Anchao.minimo de Derecho de via (m) 30
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Uhidad'Funcional § -Caracteristicas Geométricas y: Técnicas

Longitud Minima (Km) 23 4,85
Nlmero de calzadas minimo (un) 1 1

Numero de carriles por calzada minimo {un} 2 (3 pendiente > 8%) 2 (3 pendiente > 8%)
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Bidireccional Bidireccional
Ancho de Carmil minimo {m) 3,65 3,65

Ancho de Calzada minimo {m)

10,9 (14,55 pendiente > 8%)

10,3 (14,55 pendiente > 8%)

Ancho de berma minimo (m)

1,8

1.8

Tipo de berma Berma Pavimentada Berma Pavimentada
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (sfn) sl Sl
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Secundaria Secundaria
Acabado de la rodadura (Flexible - Rigido) Flexible Flexible
Velocidad de disefio minimo (km/h) 60 60

Radio minimo (m) 80 260
Pendiente méxima (%) 14 14
IE{:};:;;pciones a la velocidad de disefio (% de longitud & 14.97% 42,00%
Excepciones al radic minimo (% de longitud a un 1,47% 0,00%

determinado m)

Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un
determinado)

13,50% (carril adicional)

42,00% (carril adicional)

Ancho minimo de separader central (m)

0

0

Huminacion Centros urbanos, estaciones de peaje e interseccicnes principales.
TS S
Seguridad Vial S
Seftalizacion S

Ancho minimo de Derecho de via (m)

30

30

| Unidad’Funcionall0(incorporiitodos los: |
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Gastos del proyectoreferentes azj |

Gastosde‘opetaciam _
Bascula y Equipo de Conteo

Operacién de Pegjes
Qperacion Vehiculos
Viaticos Policia
Areas de Servicio

Pzgo al concesionario del recaudo de los
peajes de Cabafia y Patios

Gastos de:Administracidin: e
Costo de Personal Recaudo y Vigilancia

2.4 Estudios de demanda

Los estudios de tréfico y demanda son entregados a nivel de factibilidad excepto para los tramos Guasca — Sesquilé
y Limite Bogota — Choachi que lo son a nivel de prefactibilidad. Se encuentran colgados en la pagina
www.ani.gov.co desde el 19 de diciembre de 2012 y dentro de! cuarto de datos de este proceso.

2.5 Cronograma general incluyendo grandes actividades de las etapas de construccion, operacién y
mantenimiento del proyecto

2.51 Definicién preliminar del tipo de intervencién a desarrollar en el proyecto por unidad funcional

o Etapa de preconstruccion.

Esta efapa se inicia a partir de la firma def contrato y la orden de inicio correspondiente y tiene prevista una duracion
de 1 afia.

Las actividades que hay que considerar en esta etapa son las siguientes:

Elzboracion de disefos,
o Proyecto de disefio geométrico.
o Proyecto de disefio de detalle.
Permisos para préstamos de materiales.
o Realizar los comespondientes framites de Autorizaciones Temporales de Explotacion ante
INGEOMINAS.
Permisos desvios de redes.
o Elaboracion de disefios de desvios.
o Solicitud de aprobacién de las compaiiias.
Tramitaciones ambientales con PAGA.
o Solicitud de permisos a la Corporacion:
= Aprovechamiento forestal
= Concesidn de aguas
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= QOcupacién de cauces
= Botaderos
Tramitaciones ambientales con D.A.A. y lineamientos de E.LA.

o Se estima que desde la entrega de los disefios de estructuracion y el correspondiente D.AA. sies
el caso, y durante todo el proceso de licitacion, la ANLA ha emitido su informe con la seleccion y
lineamientos de la solucién mas idonea. Por lo que se considera que ai inicio del contrato ya hay
un pronunciamiento en este sentido por parte de la ANLA.

o Elabaracion del E.LA. )

o Emisidn de la autorizacion ambiental por parte de la ANLA,

Gestiones prediales preliminares, Socializacién con alcaldias.
Tramitacién predial.

o A partir de los disefios definitivos se elaboraran las Fichas Prediales (Ficha Técnica y Plano
Predial), con base en esta informacién se da inicio af Estudio de Titulos, el cual determinar la
condicion juridica actual del predio; suplidas las dos etapas se elaboraran los avallios, para
posteriormente realizar las notificaciones de las ofertas de compra,

o Gestibn y adquisicion de predios.

Se incluye a continuacion un cronograma con la programacion y duracién de estas actividades.

« Etapade construccion.

Esta etapa se inicia a partir de la firma del acta de inicio de la fase de Construccion y culmina con la Gltima acta de
terminacion de Ia unidad funcional.

La duracion de esta etapa estd prevista en dos afios v las actividades principales que la componen los las
siguientes:

Trabajos de preparacion e implantacion,
Movimiento de tierras.
o Desbroce y cortes.
o Rellenos.
o Obras de proteccién y estabilizacién de taludes.
Drenaje
Drengje transversal.
Drenaje longitudinal.
Firmes y pavimentos. .
Estructuras.
Sefializacion, balizamiento y defensas.
Reposicion de redes de servicios.
Obras complementarias: SIT, instalaciones, iluminacion, accesos, equipos, peajes, centros de
mantenimiento y control, paraderos, efc.....
Implementacidn de medidas ambientales y sociales.

Se incluye a continuacién un cronograma con la programacion y duracion de las distintas actividades

« Etapa de operacion y.mantenimiento.
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La etapa de operacion y mantenimiento tendrd una duracién estimada de 22 afios comprendidos entre la
suscripcion de la dltima acta de terminacion de unidad funcional y el acta de terminacion del contrato.

Las actividades principales que ta componen los las siguientes:

Se incluye a continuacién un cronograma con la programacion y duracion de las distintas actividades.

Operacidn y gestion vial.
o Administrativos

Néminas y asesores.
Pdlizas, comisidn fiduciaria e impuestos.

o Operacion en peajes y servicio a los usuarios.

Peajes.

Areas de servicio al plblico.

Servicio de ambulancia 24 horas.
Servicio de grla 24 horas y carro taller.
Viaticos Policia de Carreteras.
Vehiculos y mofos,

Sistemas de control de trafico.

o  Operacion instalaciones complementarias.

Estaciones de pesaje.

Centro de control de operaciones.
Centro de control integral.

Centro de control de tineles.

Mantenimiento de equipos e infraestructura para la operacion.
o Mantenimiento obra civil y equipos.
o Reposiciones.’

Mantenimiento de la infraestructura.
o Mantenimiento rutinario general,

Roceria y limpieza.
Sefializacion y reposicion de defensas.

o Mantenimiento rutinario estructuras.
@ Qbras hidraulicas.
*  Puentes.
»  QObras de contencion.
o Mantenimiento rutinario pavimentos.
o Mantenimiento periddico de pavimentos.
o Mantenimientc de emergencias: Derrumbes.
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2,52 Diagrama de Gantt - Principales actividades en cada etapa del proyecto, pof unidad funcional

INICIO CONCESION
UF-1 (BRICENQ-SOPD ! SALITRE-GUASCA / GUASCA-SESQUILE)
UF-2 (SOPQ - LA CALERA)

UF-3 (PATIOS-LA CALERA / LIMITE BOGOTA-CHOACH])
UF-4 (LA CALERA - CHOACH))
UF-5 (CHOACHLCAQUEZA / YARIENTE CHOACH)

TERMINACION CONCESION i

Etapa de preconstruccién
{ Etapa de construccion
Etapa de operacién y mantenimiento

3. DISENO MINIMOEN ETAPA DE PREFACTIBILIDAD

3.1 Estudios y Disefios en Etapa de Prefactibilidad
Para esta etapa precalificacion se cuenta con estudios y disefios como minimo en etapa de perfectibilidad los cuales
se encuentran a disposicion de los interesados en el cuario de datos del proceso. Los estudios suministrados por la
Entidad a lo largo de este proceso son de carécter referencial ya que la elaboracion estudios y disefios definitivos
son responsabilidad det concesionario. El contenido y alcance de los estudios y disefios que se incluyen en esta
fase de la presente estructuracion son a nivel de Factibilidad.

El contenido de los disefios se ha estructurado en 7 partes, que se han desarrollado con una cierta independencia s
bien con las interrelaciones precisas para la correcta ejecucion de las mismas:

» Transito.

_ = Topografia y Disefio Geométrico.

= Pavimentos. .

o Geologia y Geotecnia.

« Disefios conceptuales de elementos construetivos: Drenaje, Estructuras, Sefializacion y Redes.

» Andlisis del Mantenimiento y la Operacion.

« Esfudio Ambiental, Predial y Social.

El documento se estructura con un Informe Ejecutivo y una serie de Capitulos donde se desarrollan los alcances y
contenidos de cada especialidad en cuanto a disefios. Cada Capitulo a su vez se compone de una Memoria, Anexos
y Planos.

Como insumo para ia elaboracion de estos estudios se tuvo en cuenta los estudios elaborados por la Gobemnacion
de Cundinamarca, segdn el convenio inferadminisirativo de cooperacion institucional para el desarrollo vial de
Cundinamarca del 30 diciembre:de 2008.
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Todos los estudios mencionados en el presente documento pueden ser consuitados en la siguiente direccion
electronica:
hito://vww.fonade .gov.co/portal/page/vortal/PertalClientes/ANIfconcesiones_4g

3.2 Cronograma de desarrollo de estudios y disefios para fases posteriores de estructuracion del
proyecto

Los estudios y disefios en fase de factibilidad se encuentran en elaboracion y aprobacién los cuales estaran
disponibles para los precalificados cuando inicle el proceso de licitacion. Dentro de estos se encontraran los
siguientes capitulos con el contenido establecido en las reglas de participacion del proceso de seleccion FONADE
OCC-016-2012 y sus modificaciones.

« Informe Ejecutivo.

o Capitulo i. Estudio de Trafico y Demanda.

o Capitulo il. Estudio de Topografia y Geometria.

o Capitulo iii. Estudio de Hidraulica, Hidrologia y Socavacion.
 Capitulo iv. Estudio Geotécnico y Geoldgico.

» Capitulo v. Estudio de Pavimentos.

» Capitulo vil. Disefio Concepiual de Puentes, Pontones y Viaductos.
« Capitulo vili. Analisis Ambiental, Social y Predial.

 Capitulo ix. Estudios y Analisis Adicionales.
- Capitulo ix.1. Seguridad Vial.
- Capitulo ix.2. Sefializacion Vial.
- Capitulo ix.3. Sistemas Inteligentes Aplicados al Transporte.
- Capitulo ix.4. Intersecciones con Servicios Publicos.
- Capitulo ix.5. Analisis de los componentes de Mantenimiento y Operacian de la Concesmn.
- Capitulo ix.6. Andlisis de Intersecciones.
¢ Capitulo x. Presupuestos (NO se pubiicaran) y Programacion.
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4.  ESPECIFICACIONES DEL PROYECTO

4.1 Disefio conceptual de la estructura de la transaccion propuesta identificando actores financieros,
operativos y administrativos1

A continuacion se describe a estructura de la transaccion prevista para el Proyecto basado en la Guia de buenas
practicas de Asociacion Publico Privada publicado por el Ministerio de Hacienda y Crédito Pablico en conjunto con el
Departamento Nacional de Planeacion.

En primera instancia, se presentan los actores que se involucran, la estructura de la transaccion propuesta y sus
funciones dentro de [a misma.

411 Roles de accionistas, inversionistas, constructores, operadores, concedentes, vehiculo de
propésito especial, fiduciarias, etc. y esquema de interaccion entre éstos

A. Descripcidn de los actores financieros:

1. Entidad Contratante (Ministerio de Transporte): Entidad promotora del proyecto.

2. Entidad Ejecutora {Agencia Nacional de Infraestructura): Entidad ejecutora del Proyecto y responsable del
mismo.

3. Interventoria: Entidad encargada de reaiizar la supervision y control de Ia gjecucion del Proyecto.

4. Usuarios: Personas que ufilizaran los servicios del Proyecto.

5. Vehiculo de propdsito especial: Empresa constituida como concesionario con el fin de cumplir con el
objeto del contrato de concesion.

8. Sociedad Fiduciaria: Institucion financiera encargada de administrar el Patrimonio Autdnomo.

7. Accionistas: Persona naturales o juridicas propietarias del Vehiculo de Propdsito Especial.

8. Acreedores: Entidades financieras que aportan los recursos de financiamiento para el desarrollo del
Proyecto, Bancos y Tenedores de Bonos.

9. Constructor. Empresa subcontratista encargada de ejecutar las obras del Proyecto.

10. Operador: Empresa subcontraista encargada de la mantenimiento y operacion del Proyecto.

11. Inversionistas institucionales: Bancos, administradores de fondos de inversion, entidades aseguradoras,
re-aseguradora autorizadas por la Superintendencia Financiera las cuales aportan los recursos financieros
para el desarrcllo del Proyecto.

12. Sindicato de bancos: Grupo de bancos que en conjunto aportan recursos financieros al Proyecto.

13. Garante: Entidad financiera dispuesta a asegurar frente a terceros el pago del servicio de la deuda de
largo plazo del Proyecto.

14. Tenedores de Bonos de Infraestructura Garantizados: Adquirentes de los Bonos de Infraestructura
emitidos por la Fiduciaria o el Vehiculo de Propésito Especial.

15. Emisor: Entidad que

B. Descripcién de los actores operativos:
1. Empresa operadora: Aquella empresa encargada de la operacion y mantenimiento del proyecto
2. Subcontratista ITS: Empresa encargada por cuenta de la Concesionaria para realizar los sistemas
inteligentes de transporte en el Proyecto.
3. Subcontratista recaudo de los peajes: Empresa encargada por cuenta de la Concesionaria para realizar el
recaudo de los peajes.

"' Coma punto inicial de referencia-se recomienda chservar | figura 1: "Estruchira de una ansaceian APP® de la “Guia de Buenas Précticas para-la Ejecuddn de
Proyeclos de Asociacitn Piiblico —Privada™ del Ministerio de Hadlenda y el Departamento Naciona! de Planeacion.
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4. Subcontratista equipos {Ambulancia, grlas, etc.): Empresa encargada por cuenta de la Concesionaria
para prestar los equipos necesarios para el desarrollo del proyecto.
5. Otros Subcontratistas.

Los anteriores actores y sus interacciones se reflejan en el siguiente esquema a continuacion:

Diseifio concaptual de {a estructura
de latransaccion propuesta

{-ﬂmﬂ‘lL

Pago dea
Dividandcs
Cazidn 40 darachaa
acondmiges Jal
cantrato
e L
Sociedad
Fiduciaria
Poages obra Pagos m‘l’
- - Tanrrars do
- Cparacihay
Operador % Mantanimianto
U . - =
¥ L1

lustracion 1: Disefic Conceptual de la estructura de la transaccién propuesta?, Elaboracidn: UT EM8A - TVA - CINC - PEYCO -
ICEACSA

4.1.2  Aproximacién al modelo administrativo para [a ejecucion y operacion del proyecto

El siguiente es-quema administrativo tiene como objetivo describir el flujo de dinero y de relaciones entre los actores
previamente definidos durante la ejecucion y operacion del Proyecto.

zApdemdc'm de la Estructura de una ransaccin APP” de 1a "Guia de Buenas Practicas para la Ejecucitn de Proyecios de Asociacion Piblico —Privada” del Ministaria
de Hadienda y el Departamento Nacional de Planeadion.
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Aasz 4e '
Paturas

Sociedad
Fiduciaria
Cantredy Contraly
Supendion Supenviion
Cridito Contreta de B Conmmea da
_ Construceidn Cperscibny -
Lontroto de Intermedicicn Pago de 155G} J, Mumnmv
Empresa
Empresa
Canstructars ’G;;_'m Opersdora RPN
Conatruccen

e Relaciones

Fluio de dinera

llustracion 2. Aproximacion modelo administrativo {Ejecucién y Operacién). Elaboracién: UT EM&A - TVA -~ CINC - PEYCO -
ICEACSA

El diagrama anterior muestra la inferaccion de los distintos actores del Proyecto en sus relaciones operativas,
administrativas y financieras incluyendo la funcitn principal de cada una de éstas. Dichas funcicnes y
responsabilidades estaran plasmadas adecuadamente en los contratos que se ejecutaran para el apropiado
cumplimiento de las mismas.

4.2 Identificacién de factores sociales, ambientales, prediales o ecoldgicos, entre otros, que puedan
afectar la normal ejecucion del proyecto

FACTORES AMBIENTALES O ECOLOGICOS

Ce acuerdo con la caracterizacion ambiental prefiminar log tramos que conforman ef proyecto en Victoria Temprana
no se encuentran ubicados en zonas de reserva forestal, no se identificaron especies declaradas en veda o especies
endémicas o en via de extincidn por lo que no se reguerira el tramite-de obtencion de permisa.

Es importante anotar que un factor ambiental que debe ser tenido en cuenta para la normal ejecucitn del proyecto
se relaciona con los antecedentes legales y pasivos ambientales fueron identificados y que se describen a
continuacién:

Tramo Bricefto-Sopd-La Calera-Patios, Salitre — Guasca y Guasca - Sesquilé

Antecedentes legales:
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s Autoridad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA.

Se encuentra el Expediente LAM 0327 "Carretera Bogota-Guasca-Bricefio-Sopo-El Salitre”, con fecha de apertura
del 2 de agosto de 1994 y como solicitante el Instituto Nacional de Vias- INVIAS.

En la Resolucién 1002 del 11 de septiembre de 1995, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible establece la
presentacion de un Plan de Manejo Ambiental - PMA para el proyecio a desarrollar por INVIAS. Dentro del PMA, se
formuian entre otros, los programas de: 1). Reforestacion protectora de margenes hidricas, 2). Implementacion de
cercas vivas para escuelas y colegios y 3). Repoblacion forestal de la via. Sin embargo el 28 de junio de 1996, el
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible informa al Municipio de Scpd que segln el Auto 426 "se requiri6 a
INVIAS dar cumplimiento al programa de cobertura vegetal'.

En ef Concepto 1632 del 14 de septiembre de 2005, del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible se ha
incumplido con la implementacién de los programas 1 y 2 propuestos en (a PMA (Reforestacion protectora de las
margenes hidricas de los Rios Siecha y Teusacd y Cercas vivas de escuelas y Colegios de Meusa, El Salifre, San
Cayetano, Paulo VI y La Calera). Se oforga un plazo de cuatro {4) meses a INVIAS para su cumplimiento.

El 7 de septiembra del 20086, el INVIAS solicita al Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, que reconsidere fa
medida de Reforestacion, debido a que a la fecha (septiembre del 2006) "se encuentra en adecuadas condiciones
de conservacién”, sin embargo el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible responde que segin visita de
campo realizada a la zona en mencion, las margenes del rio Teusaca se encuentra sin vegetacion protectora y que
el colegio San Cayetano no cuenta con cercas vivas; tal como se establecio en el Auto 1768 del 23 de septiembre
del 2005.

El Gifimo documento que se presenta en el expediente, corresponde al 28 de agosto de 2007, cita que los
programas en mencion no se-han cumplido.

Pasivos Ambientales identificados
Para el prayecto "Carreiera Bogota-Guasca-Bricefio-Sopo-Ei Salitre”™

1). Reforestacion protectora de la mérgenes hidricas de los rios Siecha y Teusaca.
2). Implementacion de Cercas vivas en escuelas y colegios (Esc. San Cayetano)
3). Repablacion forestal de la via.

Tramo La Calera - Choachi, Variante-Choachi, Bogota — Choachi

Antecedentes legales:

e Auforidad Nacional de Licencias Ambientales - ANLA

Se encuentra el Expediente LAM 1863 “Mejoramiento de la Carretera Bogota-Choachi-Ubaque-Puente Real’, el cual
fue descartado (expediente inactivo en el afio de 2005). De este expediente se obtuvo lo siguiente: el Estudio de
Impacto Ambiental- EIA, fue presentado ante el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, el 5 de febrero de
1999; Ia visita de evaluacidn del E!A se realizé el 18 de marzo de 1999 y el 22 de noviembre de 1999 se oforga la
Licencia Ambiental-L.A segln |a Resolucién 0988.

El 15 de diciembre de 2003, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible informa a INVIAS que "a 1a fecha no

se ha dado cumplimiento con lo establecido en el Articulo 8 de la citada providencia, con relacién a informar

previamente y por escrito, la fecha de iniciacidn de actividades y que tampoco se fia recibide ninguna informacion de
Interventoria Ambiental o estado de obra. Es asi como se solicita en un término de diez (10) dias, informar a este
Ministerio el estado actual del proyecto”.

Finalmente en el Auto 289 del 6 de abril de 2004, el Ministerio de Ambiente y Desarrallo Sostenible anula la foliacién
existente y. se ordena refoliar y.archivar el Expediente MA.3-1-1863.
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o [nstitufo Nacional de Vias - INVIAS

Se presentan tres (3) Expedientes para ser consultados en el Archiva Central y Técnico del INVIAS:

1). Carretera Bogota-Choachi-Ubaque-Puente Real, Caja 993, Carpeta SMA 13824, este expediente esta
descartado {inactivo).

2). CAR 176 Carredor Ambiental Bogota-Choachi, Caja 750, Carpeta SMA 6217, presenta informacion en la cual se
observa que el 5 de febrero de 1899, el INVIAS hace enfrega al MMA del EIA y segin la Resolucion 0988 del 22 de
noviembre de 1989 se otorga la Licencia Ambiental — L.A para el Proyecto "Mejoramiento de la Carretera Santafé de
Bogota-Choachi-Ubagque-Puente Real del Departamento de Cundinamarca”.

En el documento de aprobacion de la LA, se puntualiza en que "se deben ejecutar como medidas compensatarias,
los programas de: Recuperacidn y manejo de coberiura vegetal y Reforestacién y revegetalizacidn a lo largo de la
via y sobre las margenes de la Quebrada Guasca, Rio Negro y Rio Palmar; asi como el pago de la tasa
compensatoria por el Aprovechamiento Forestal a CORPORINOQUIA y CORPOGUAVIO.

3). Estudio de Impacto Ambiental -EIA Bogota-Choachi, Consecutivo 1008429, El documento solo contiene el

Estudio de Impacto Ambiental.

Pasivos Ambientales identificados
No se reportan pasivos ambientales en la documentacion consuitada.

Tramo Choachi ~ Caqueza
Antecedentes Legales

e  Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca - CAR y A'utoridad Nacional de Licancias Ambientales -
ANLA e Instituto Nacional de Vias - INVIAS

No cuentan con informacion scbre documentos referidos al tramo.

Pasivos Ambientales identificados
No se reportan pasivos-ambientales

Tramo La Calera ~ Choachi, Variante-Choachi, Bogotd — Choachi y Tramo Choachi - Cdquieza -
No se repartan pasivos ambientales en la documentacion consultada,

FACTORES PREDIALES
La identificacion de los factores que puedan afectar la normal ejecucion del proyecto se realizd para el grupo 3
(ceniro oriente) exactamente para el tramo denominado Perimetral de QOccidente de Cundinamarca o Victoria
Temprana; el cual se compone de siete tramos en una longitud total aproximada de 106 kilometros, en los cuales las
intervenciones de tipo vial corresponden a:

« Ampliacion de la secciontransversal a la especificacion minima establecida en la ley 105 de 1993 la cual

determina un ancho de carril de 3,65 metros y una berma de 1,8 metros & lado y lado de la via.
» Mejoramiento de algunos tramos en Ias cuales se aumentaran los radios de curvatura,
« Rehabilitacion de tramos donde se requiera y duplicacion a ofra calzada.
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El cuadro siguiente relacionz los siete tramos, el tipo_de intervencion vial y los posibles factores prediales que
afecten el normal desarrollo de la obra:

TRAMOS

TIPO DEINTERVENCION A LA VIA

POSIBLES FACTORES QUE AFECTEN EL NCRMAL
DESARRCLLO DELA OBRA

BRICENO - SCPO

Ampliacion a ley 105 de 1993 de calzada existente, Duplicacién
terreno llano y tramo interurbano y Rehabifitacian.

No se detecté algin factor de tipo predial que afecte el
normal desamollo.

La ampliacion de la via en el centro poblade del Municipio

SOFO - LA CALERA Ampliacion a ley 105 de 1993 delc;alzg_da existente, Mejoramientoy | 4o Sepo, genera traslado de cierto ntmero de pobladares
‘ Rehabilitacian.
€l mejoramiento dg la via en el sitio denominade como el
L’éggk%lm - Mejcramiento 38, genera fraslado de cierto nimero de pobladores

CHOACHI - CAQUEZA

Mejcramiento

No sa detectt algin factor de tipo predial que afecte el
normal desarrallo.

VARIANTE DE
CHOACHI

Nueva Construccion

No se detecto algan-factor de tipo predial que afecte el
normal desamoil.

LA CALERA - PATIOS

Rehabilitacion y Ampliacion a ley 105 de 1993 de ealzada existente.

No se detecto alglin factor de tipo predial que afecte ¢l
normal desarrcllo.

SALITRE - GUASCA

Rehabilitacidn

No se detecto algln factor de ipo predial que afecte el
normal desarrcllo,

No se detecto algiin factor de tipo predial que afecte el

GUASCA - SESQUILE Rehahilitacicn normal desamolio.
LIMITE BOGOTA - I No se detectd algiin facter de tipo predial que afecte &l
CHOACHI Rehabilitacion normal desarrollo.
FACTORES SOCIALES

De acuerdo con las nofificaciones del Ministerio del interior no hay presencia de poblacién de atencion especial
contemplada en el Decreto 1320 (comunidades indigenas, afrcdescendientes ni ROM), tampoco se encuentran
territorios titulados por el INCODER, por lo tanto no proceden procesos de consulta previa en la zona de intervencion
de la Victoria Temprana.
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-

5.1 Estimacién inicial de costos de inversion para cada alternativa de solucién considerada

5.1.1 Estimacion de cantidades giobales de obra por grandes partidas
Las principales caracteristicas, dimensiones y cantidades de los distintos elementos que definen y
componen cada intervencion se incluyen en el cuadro siguiente:
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En la tabla siguiente se incluye el coste de inversién inicial total (CAPEX) del Proyecto por tramos y
unidades funcionales. Este valor de inversién inicial incluye los siguientes capitulos y partidas:

(Cifras estimadas en millones de pesos constantes de diciembre de 2012 a nivel de prefactibilidad)

® Obra de Infraestructura.

o Ambiental.
e Social.
Predial.

Consultoria.

Interventoria.

Costos de Inversidn — Capex

Total Obra Inversion | INVERSION
UF Corredor KM (stlo coste de | Ambiental Social Pradlal | Consuitoria inicial TOTAL
canstruceién) | {mill. pesos) [ {mill.pesos) | {mill.pesgs) | (mill.pesos)| equipes | CAPEX [mill
[{mill.pesos) {mill.pasas) peasos)
UF-1 [Tramo 1 Bricefio - Sopd 3,6 30.197 2.638 18 3.150 1510 521 38.034
Tramo 5 Salitre- Guasca 11,0 '16.831 942 35 1.482 842 317 20.452
Tramo 8 Guasca - Sesquilé 27.3 39.900 2.650 - - 1.995 801 45.347
£ i 103:850%
UF-2 [Tramo 2 Sopé - La Calera 24,1 74.316 1.250 121 1.680 3.7i6 5.894 86.978
86978
UF-3 [Trama 6 Los Patios - La Calera 9,1 41.406 1.084 46 1.666 2.070 5.493 51,764
Tramo 9 Lim. Bogota - Choachi 22,7 38.526 2.500 - - 1.926 5.572 48.524
100:289¢
UF-4 |Tramo 3 La Calera - Choachi 31,0 305.501 8.796 155 6.240 15,275 861 336,828 |
1" 336:828:
UF-5 |Tramo 4 Choachi - Caqueza 23,0 176.497 1.926 115 8.230 8,825 4,633 200.226
Tramo 7 Variante Choachi 4,9 47.107 1171 24 2,355 142 50.799
i, s251:0253
TOTALL e fABee L e I R T J64ialT T 240341 . B78:970

53 °



|
|
|
i
|
|

(Cifras estimadas en miillones de pesos constantes de diciembre de 2012 a nivel de prefactibilidad)

Proyecto Correder Perimetral de Cundinamarca
Estudios en etapa de Frefactibilidad

Costos de Operacian y Mantenimiento - Opex

5.2 Estimacion inicial de costos de aperacién y mantenimiento para cada alternativa de solucion considerada

521 Estimacién.de los costos de operacidn y mantenimiento para el trafico proyectado durante la vida iitil de cada alternativa estudiada

DA FUNGIONAL 2013 2014 2ms 218 017 ws 2018 2020 nH 02 2023 ma 2015 ki3

wF 1 AT L] ] ] 1.450 1 1.320 1.889 1.938 2.057 3.726 3.838 2918 1.289 2236

UF 2 55,781 L] [ L] 4T 1.240 1.240 1.257 1.404 1.683 1588 5.987 184 1.240 1.240

UF 3 51877 ] ¢ [] 632 2030 2030 2.04% 2043 2184 2,203 5484 2073 21683 2uS

E]:" 44,820 & & ] ] 887 108 1.880 2.052 2423 9747 LLY4 114 987 58

UF 5 54.815 1] [ L] 438 1.298 16 004 2341 2614 5,305 1.295 1793 1.29% 1,341

UFa 229454 8.320 11.498 1Z008 12359 12682 13020 13.358 13.718 T.802 T.802 7.602 7.602 76802 7.6802

TOTAL DPEX S56. B33 6.32% y 11.4828 12,006 15,842 19.911 2.093 2218 23.493 18.533 33.831 28,080 15,962 15.678 16.R01

'UNIDAD FUNCIONAL 207 2028 029 2030 2031 2032 2033 2034 2028 2036 2037 2033 ]
UF 1 £6.426 6.308 9,813 6,800 372 1250 2817 .568 1.756 1549 5.991 4.883 11.498]
UF 2 55741 1278 1.282 1522 1.450 1.723 9.957 2,134 1.240 1.240 £.278 7.446 1.500 .
UF 2 8577 5.839 8.588 8.030 ?.154I 2263 5.470 2030 2.051 2.2.01' 5.578 §.098 8.857
UF4 | 43.420 38 933 9.2¢7 AT 887 887 938 938 S38 9.247 8a7 5

(UF § : S4.815 1341 1341 8.605 1.285 1298 1.295 1.341 1.341 1.341 8.805 1.?‘95 as2
LUF D 1 270.454 7.602 T.602 7.802 7602 7.602 1.802 7.602 7,602 1,602 7,602 78:0; 5.081
TOTAI.! OPEX 556,833 23,208 29,389 39,565 15,780 17.022 20,028 16982 14.078 16,278 38.497 13l . 28 38
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Tc:)tal Costos de Operacion y (Mantenimiento por afo
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5.3 Estimacion inicial de proyecciones

3.3.1 Plan de inversiones de las etapas de construccién, operacion y mantenimiento del proyecto

En la tabla siguiente se incluye el coste de inversién inicial total (CAPEX) del Proyecto por tramos y

unidades funcionaies, segtin se van incurriendo en las etapas de preconstruccién y construccion.

Plan de inversiones etapa de preconstruccién y construccién

(Cifras estimadas en millones de pesos constantes de diciembre de 2012 a nive! de prefactibilidad)

| UNIDAD FUNCIONAL TIPO DE INTERVENCIGN PRECONSTRUCCION CONSTRUCCION.
* 2013 2014 2014 2015 2016
i UF 1 5.094 10.188 0 820 8T.748]
t Bricefio - Sopd Rethabilifacién y mejoramiento 2.439 4.877) i 261 30.458|
: Salitra - Guasca Rehabilitacién 1.107 2.214 0 159 16.950
| Guasca - Sesquilé Rehabilifagién 1.548 3,037 o 401 40,301
¢ -
' UF 2 2.256 4.811 0 16.516 63.69.
! Sopo - La Calera Rehabilitacidn y mejoramiento 2.256 4.511 ¢ 16.516 63,692
1 -
H UF 3 3,097 6.195] - a 42,027 48.970
i La Calera - Patios Rehabifitacion y mejoramiento 1.622 3.244 0 20.647 26.251
) LUimite Bogotd - Cheachi Rehabilitacién 1.475 2,951 4] 21,379 22.719
UF 4 10.155 20.311 55.070 166.052 85,241
La Calera - Choachi Mejoramients 10,155 20.311 55,070 166.052 85,241
UF & 7.549 15,097 2.313 158,752 67.314]
Choachr - Cqueza Mejoranmento 6.365 12.730 2.224 123.707 55.189
Varante Choach! Nuevo trazado 1.183 2367 a9 35.045 2115
UF 0 0] 0 0 0 of
Unidad Funcional 0 4] 0 0 Q 4]
878,970 28.151 56,302 57.383 384,166 352.967

Cifras en Milones de Pesos Colombiznos de 2012,

El periodo de preconstniccion va desde septiembre de 2013 a septiembre de 2014. £ periodo de construccin comienza en septiembre de 2014,

!
|
|
i
|
i
|
|
|
i TOTAL
1
!
[
|
|
i
i
1
1
|
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Total Capex por afio
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6.  FUENTES DE FINANCIACION

Proyecto Corredor Perimetral de Cundinamarca
« Estudios en etapa de Prefactibilidad

6.1 Estimacion inicial de ingresos operacionales y sus proyecciones

6.1.1 Determinacion de tarifas

La estructura tarifaria bropuesta para los cuatro tramos en los que se va a cobrar peaje son los siguientes:

Tarifa actual (COP 2012)

. Nombre: |, Tramg._ | >emtide v Ccatn lcativ!
i B PR +.de.cobro: | - i
= ta- | Salitre-
;4 50 . : .
. cabatia. | Lo Catora 1 11.500 | 17.800 | 26.200 | 35.700
‘ios patias.| D080t ~ 1 7300 | 11500 | 17.800 | 26.200 | 35.700
, .. - | La Calera
| Ubague | Ub3due- 2 9.500 | 15.000 | 23.100 | 34100 | 46.400
g ~ .| Caqueza

Sope=- | S0po - 1 7300 | 11.500 | 17.800 | 26.200 | 35.700
. Salitre Salitre
t Limite | Limite
' Bogot4™- | Bogotd - 2 7.000 11.027 17.068 25.123 34,233
; Choaché_| Choachi

6.1.2 Estimacion de crecimiento y proyeccion de tarifas
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taCabaia_ |- Lo3 Patios b ESQﬁoSalit EChoachl ‘:‘r‘;;f:‘;:;t"’

i 2013. 3.221 3.981 1.614 1.230 0.00%
2014 3.449 4.201 1.733 1.285 §,03%
‘.25 L 1.676 4.421 1.852 1.341 5,69%
72016 . 3.911 4,683 1,068 1.979 1.398 6,10%

2017 - 4.145 4.945 1.135 2.106 1.455 5,75%
120185 4.380 5.208 1.204 2.233 1.512 5,44%

2019 4.614 5.471 1.273 2,360 1.569 5.16%
i 20200 - 4.849 5.732 1,342 2.486 1.627 4,91%
VUNaeaf 6.033 5.846 1.387 2.582 1,667 3,60%
1L 5.218 6.158 1.433 2.677 1.707 3,48%
i . 2023t 5.402 6.370 1.479 2772 1.747 3.36%
1, 2024 5.586 §.583 1.525 2.867 1.787 3,25%
I 2025 __ ¢ 8.771 6.795 1.570 2.962 1.827 3.15%
i * 2026 5.958 7.011 1.618 3.057 1.863 3.06%
Po2027 - 6.145 7.227 1.662 3.153 1.898 2,97%
Y2028 6.332 7.443 1,709 3.248 1.933 2,89%
i . 2029 £.519 7.659 1.755 3.343 1.969 2,80%

2030: 6.707 7.875 1.801 3.438 2.004 2,73%
i 2031 6.897 8.088 1.849 3.536 2.031 2,64%
P 2032 7.083 8.302 1.897 3.633 2.057 2,57%
s 2033 7.279 8.515 1.945 3.731 2.084 2.51%
32034 7.470 8.729 1.984 3.828 2,111 2.45%
P 2035 7.660 8.942 2.042 3.926 2.138 2,39%
i 2036 7.888 9.136 2.118 4.037 2,187 2,66%
i, 2037 8.117 9.330 2.190 4.148 2,237 2,59%
i 72038, ¢ 8.345 9.524 2.264 4,259 2.287 2,53%

Las tarifas se prevé se indexen con la inflacién.

6.2 ldentificacion y estimacion de potenciales fuentes de financiacion

Estructuracién de la Transaccion..

A efectos de comprender mejor la estructuracion, en las figuras siguientes se presenta los pasos que debe seguir la
estructuracion del financiamiento, el cual es aplicable al Proyecto. Esta estructuracion es la aplicacion practica de
experiencias extranjeras en estructuras similares y que se ha considerado como adecuadas a estos efectos,
habiendo efectuado en todo caso las adaptaciones necesarias al caso Colombiano.

En primer lugar, el emisor recibe los fondos de la venta de los bonos respaldados por las Unidades funcionales que
dan derecho a pagos por vigencias futuras tal y como se muestra en la figura.

Diagramas de los pasos de la estructuracién propuesta.?

® Los TDPA aqui recogidos son los correspondientes al estudio de demanda presentado en el cuarto de
datos.

% Estos traficos pueden diferir de los presentados en el apartado 1.c porque estos TDPA se refieren
exclusivamente a las secciones en que se paga peaje y segun.si-el cabro es b:d:recc:onai’o
unidireccional:
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Estructuraclon de la Transaccion
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Grafico 15. Estructura de la transaccion.

Con los fondos recibidos, el concesionario termina la obra encomendada recibiendo a efectes financieros los
certificados correspondlentes a cada unidad funcional,

Propuesta Integral de Financiamiento
La Propuesta Integral de Financiamiento para el Proyecto, esta orientada a satisfacer tres grandes objetivos:

1. Obtener el financiamiento eficiente para el Proyecto, a través del mercado bancario o capitales,
aprovechando de mejor forma sus flujos futuros, lo cual permiticd un mayor monto de financiamiento,
disminuyendo las necesidades de aportacion de capital, lo que se traducira en una mayor tasa de retomno
para el Vehiculo de Propdsito Especial.

2. Asegurar el financiamiento del Proyecto, a fravés de un crédito bancario de largo plazo aiternativo, en caso
que el financiamientc burséatil no se lleve a cabo.

3. Proveer de liquidez al Vehiculo de Propdsito Especial, para que solvente temporalmente las necesidades
de recursos para la construccion del Proyecto, hasta que se alcance el cierre financiero bursatil o bancario,
evitando que se produzcan retrasos en la construccion.

Constiderando estos objetivos, la Propuestade Financiamiento estd compuesta de fres componentes o-framos:
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Tramo A - Crédito Puente Corporative {"CPC"): Con el propésito de proveer al Proyecto de liquidez temporal
durante el periodo entre el inicio de la construccion y el cierre financiero del Tramo A o B, se complementarian
las altemativas de financiamiento de largo plazo con un crédito corporativo de corto plazo (< a 1 afio), otorgado
por uno o mas bancos colombianes conira su balance y con las garantias del Proyecto.

Tramo B - Crédito de Largo Plazo ("CLP"): El financiamiento principal (Tramo A) se complementaria con un
crédito bancario de largo plazo (Tramo B), provisto por uno 6 mas bancos sindicados, cuyo proposito seria
servir de altemativa de tipo “fafl-back”, a 17 afios plazo, con tasa variable + un “swap” de tasa, para financiar el
Proyecto en caso que la emision bursatil no se lleve a cabo. El respaldo principal para este financiamiento
alternativo seran los flujos futuros del Proyecto.

Tramo C — Emisidn de Bonos de Infraestructura Garantizados (“BIG'S"): Carresponde al tramo principal de
financiamiento. Se frata de una estructura que considera financiamiento promedio de 20 afios plazo, cuyo
respaido principal seran los flujos futuros del Proyecto, que contard ademas con una garantia financiera de ftipo
“full-wrap” provista por un asegurador internacional (por ejemplo: Assured Guaranty — AG) para alcanzar la méas
alta calficacion crediticia, que le permita lograr un amplio acceso al mercado bursétil y el menor costo de
financiamiento.

Esquema de transaccion Tramo C

La emisidn de Bonos de infraestructura Garantizados (Total 6 parcialmente, Tramo C) alcanzaria una calificacion
credificia de nivel “AAA/Aaa" (S&P/Moody's) en la escala lacal, producto de la garantia financiera indicada.

Para obtener la garantia financiera, sera preciso que el riesgo subyacente del Proyecto alcance al menos un nivel de
“‘BBE-/Baad” en la escala global, por lo tanto, la estructura financiera contemplada para el Tramo C considera una
serie de protecciones y mecanismos financieros de control que en principio permitirian alcanzar el riesgo subyacente
requeride.




Esquema de Financiamiento Tramos A,ByC
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En términos graficos la transaccion tendria la siguiente forma:

Estudios en etapa de Prefactibilidad
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llustracion 16. Esquema de la transaccion.

Ingresos del Proyecto

En principio el Proyecto se sustenta fundamentalmente en pagos fijos del Gobierno de Colombia (vigencias futuras),
que aun cuando estan sujetos a potenciales deducciones por incumplimiento en los estandares de desemperio o
niveles de servicio, constituyen pagos fijos de calidad crediticia *AAA”. Tanto las deducciones por incumplimientode
estandares o niveles de servicio como las potenciales desviaciones en gastos de operacion y mantenimiento de la
infraestructura, debieran ser factores relativamente controlables para el Vehiculo de Propdsito Especial, quien a
través de subconiratos especializados con un esquema de garant(as conveniente, pedria minimizar el riesgo de

estas potenciales desviaciones.

Por ctra parte, la estructuracion del proyecto tendré que contener un esquema de pagos de acuerdo de las

unidades funcionales y siguiendo la estructura propuesta:
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ESQUEMA DE PAGOS POR DISPONIBILIDAD VIA VIGENCIAS FUTURAS
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llustracién 17. Esquema de pagos por disponibilidad via vigencias futuras.

En virtud de lo anterior, el Proyecto enfrentaria un escenario de flujos futuros relativamente estables, con alta
certeza de ocurrencia, por lo tanto seria un tipo de proyecto ideal para la propuesta de financiamiento principal
(Tramo C), ya que estos flujos permitirian respaldar una emision de Bonos de Infraestructura en |a Bolsa de Valores
Colombiana (BVC), instrumentos de deuda que permiten alcanzar el menor costo de financiamiento a tasa fija. Este
Tramo C de financiamiento permitiria alcanzar un plazo de emision de deuda de 20 aitos, para aprovechar mejor los
flujos de la concesién y cbtener méas recursos.

Es importante tener en cuenta que, para acceder al mercado de capitales, es necesario que la deuda del Proyecto
alcance una alta calificacion crediticia, idealmente de nivel “AAA”, pues de asta forma se garantiza un amplio interés
por parte de los inversionistas institucionales colombianos, las AFP's, Aseguradoras de Vida y Rentas Vitalicias y los
menores niveles de tasa del mercado. A su vez, la obtencidn de una alta cafificacién crediticia, para un proyecto en
fase pre-operativa, requiere a su vez de la contratacién de una garantia financiera, producto proporcionado por
aseguradoras financieras internacionales y Agencias Multilaterales / Bancas de Desarrollo, que permite mejorar la
calidad crediticia de un proyecto.
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Andlisis de la transaccion

Garantia Financiera

Se trata de un producto financiero a través del cual el garante se hace cargo, en forma incondicional e irrevocable,
de cualquier faltante que pueda praducirse para el pago puntual del principal & intereses de una emision de BIG'S,
Existen garantias totales o parciaies, estas dltimas sujetas a un monto maximo.

La existencia de la garantia, junto a la alta calidad crediticia del garante, produce una “mejora crediticia® en la
emision de BIG'S, desde el nivel de calificacion sin considerar la garantia, conocido como “calificacion subyacente’,
hasta alcanzar el "AAA",

Opciones de Garantia Financiera

La amplia experiencia previa en financiamientos intemacionales que utilizan garantias financieras para acceder al
mercado bursatil permite ideniificar las siguientes opciones para el Vehiculo de Propdsito Especial:

O Garantia Fufl-Wrap: Es €l tipo de garantia que otorga el mejor acceso al mercado. bursétil para un proyecto

en fase de construccion, puesto que al existir un fulf-wrap, los inversionistas instifucionales descansan en la
capacidad del garante para estructurar y administrar el riesgo completo durante la vida de la emisién, En
comparacién con una garantia parcial, no requiere que los inversionistas valoren la suficiencia de la
garantia (no es necesaric evaluar el escenario en que la garantia parcial alcance su monte maximo).
Adicionalmente, el full-wrap transfiere Ia calificacién crediticia del garante a los BIG'S: si se frata por
ejemplo, de un garante con calificacion "AA” en |a escala giobal, el full-wrap permitiria a la emision alcanzar
una clasificacion superior a la clasificacion soberana de Colombia.

Garantia Parcial de Crédito: Se trata de una garantia a través de la cual el garante asume la “*primera
pérdida® en un financiamiento, hasta un cierto monto maximo. De ahi que también se les denomine
garantias first-loss y su cardcter de parcial. Este producto es ofrecido ampliamente por agencias
multilaterales, tales comao el BID, CAF, IFC y OPIC, como una forma de contribuir al financiamiento de
infraestructura y a la vez desarrollar los mercados bursatiles locales de la regién. El monto méaximo de la
garantia se dimensiona segiin el nimerc de niveles de calificacion crediticia_{notches) que se desee
mejorar. Por ejemplo, si una emision alcanzaria por si sola (sin garantia), una calificacion “subyacente’ de

" “AA-IAaT en la escala local, y desea acceder al mercado con.una calificacion “AAAJAaa", sera necesario
contratar una garantia parcial que mejore tres niveles de calificacion, lo cual estimamos se lograria con una
garantia equivalente a un 35% a 40% del monto de la emisién. Este tipo de garantia normalmente permite
llegar solamente a la clasificacion “AAA/Aaa” en escala local.

Garantias Conjuntas: Consiste en contratar una garantia fufl-wrap, distribuida entre una agencia
multifateral y un garante financiero privado. Esta estructura permite contar con el “sello de calidad” que
otorga la participacion de una muitilateral, y que podria alcanzar un “premio” en el mercado a través de una
menor sobretasa de colocacion. Una variante de esta estructura consiste en que una agencia multilateral
otorgue el 100% de la garaniia fufl-wrap y el garante financiero confra-garantice o reasegure a la
mullilateral por una porcién mayoritaria de su exposicion.

La propuesta contempla la contratacion de una garantia de tipo ful-wrap con AG, que permita alcanzar el mejor
acceso al mercado bursatil o de capitales y provea del mayor nivel de certeza respecto.de alcanzar un exitoso cierre
financiero. en. un contexto: de. Plan Vanilla. Esta- estructura. de garantia full-wrap tiene la. ventaja- adicional de ser
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conocida por el mercado: La conocen ampliamente los inversionistas institucionales, las agencias calificadoras de
riesgo, los abogados, los bancos y agentes colocadores, 1o cual facilitaria el proceso de esfructuracion y ahorria
tiempos.

.

Lo anterior se hace particularmente atractivo en el mercado Colombiano al considerar los recursos actualmente
disponibles en las AFP, materia tratada al comienzo de este documento, los cuales podrian participar en este
mercado con una mayor cobertura de riesgo y por ende, diversificar su cartera con instrumentas sin riesgoe y por ello
con mejores precios. En cuanto a la viabilidad de este tipo de garantia para el mercado local, si bien su estructura
formalmentie no ha sido aprabada formalmente por los organismos pertinentes, se considera que no debiese tener
dificultades mayores por tratarse de seguros de crédito y no generales 6 de vida que no debiese ser considerado, a
efectos de aprobacién, como una competencia locai con una compafiia de seguros tradicional toda vez que
corresponde a una naturaleza de producto diferente. Por otra parte, estas inversiones caizan con los perfiles de
largo plazo de las AFP y Cias de seguros de vida. Sin embargo existen riesges que es necesario cubrir y que en
realidad tienen més que ver con la posibilidad de que al financiar proyectos de esta forma, por ejempio las AFP no
se pueden comprometer por razones legales, a consignar recursos en el largo plazo sino al momento de su
colocacion efectiva, lo cual dificuita la seguridad de la colocacién de un instrumento aunque tenga sus flujos
asegurados como es este caso. Otra dificultad relacionada con la colocacion es el riesgo del prepago que como se
menciono, tiene mas que ver con el tono més que con la garantia. En tcdo caso, se ha explorado el posibie interés
de parte de algunas compariias aseguradores, que son en general pocas en el mundo y la respuesta ha sido
positiva.

En consecuencia, la Propuesta que se describe se cenfra principalmente en disefiar y describir las caracteristicas
que deberian tener el Proyecto y su estructura financiera para obtener una garantfa financiera que le permita
acceder al mercado bursétil (Tramo C), el proceso y costos involucrados para ello y los resultados que podria
esperar la SPV al cerrar exitosamente la estructura propuesta. Adicionalmente, la Propuesta describe también las
caracteristicas y requisitos preliminares e indicativos de los financiamientos bancarios contemplados en los Tramos
B y A del financiamiento.

6.3 Identificacion de potenciales fuentes de financiacion

Las inversiones deben ser financiadas con las principales fuentes de apalancamiento como pueden ser:

- Los aportes de los concesionarios ylo inversionistas. .

- La financiacion obtenida a través del sistema financiero, de privados o de cualquier estructura de financiacion utilizada.
Se representan a continuacion las estructuras de financiacicn, esquema de pago y garantias para cada fuente.
Equity

Como los proyectos de infraestructura, objeto de coneesidn, generalmente requieren inversiones iniciales demasiado
elevadas, los inversionistas con sus aportes las financian parciaimente y el resto buscan financiarlo con terceros
praveedores de deuda.

En proyectos de infraestructura a nivel mundial la proporcién de Equity con respecto al valor de la inversion oscila

entre 20% - 30%, vy el resto es financiado por terceros. Por ende, la presente estructuracidn financiera busca
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determinar el % preciso, que en este rango, garantiza una rentabilidad atractiva para el inversionista, €l menor monto
por recaudo de peajes y vigencias futuras, y una deuda cen condiciones acorde con fa situacion del mercado.

Sobres sus aportes de capital, el inversionista espera obtener un rendimiento segdn el perfil de riesgo del proyecto y
de acuerdo al periodo de vigencia de la concesidn. Su rentabilidad esta expresada por la tasa interna de retorno
{TIR) a la cual lo desembolsos de capital por su inversion se igualan a cero con los dividendos que obtiene a lo largo
de la concesién.

Los aportes de Equity a cada Unidad Funcional, son equivalentes al mismo porcentaje definido para toda la
concesion, segln su participacion en la inversion.,

Deuda senior

El apalancamiento bancario puede ser de 3 tipos, organismos multilaterales, banca intemacional y banca local.

Los organismos multilaierales premueven el desamollo de infraestructura en los paises y hacen créditos de fomento
que sean de largo plazo. De todas maneras, este tipo de crédito tiene un proceso de ecbtencién mucho mas largo que
un crédito en banca comercial y en muchos casos tiene covenants de impacto social, econdémico y nuevo
endeudamiento que hacen su obtencitn mas diffcil,

Estos créditos son de mucho mas largo plazo que los de la banca comercial y pueden llegar a tener la misma
duracion de la concesién, lo cual hace mucho mas rentable la operacidn para el concesionario.

La barca intemacional, tiene una capacidad de deuda per banco individual mucho més alta que la banca local, pues
la dimension de estos bancos es mayor y su apetito de diversificacicn de riesgos en varios paises hace que tn
proyecto como este se enmarque dentro de su objetivo de inversion.

La banca local, es una fuente de apalancamiento en moneda local, evitando asi el riesgo cambiario. Esta fuente tiene
niveles de plazo mas bajos que los multilaterales y los bancos por niveles de patrimonio técnico y concentracion de
riesgos en un mismo proyecto del pais no realizan la totalidad del préstamo de manera individual, si no que se realiza
un ¢rédito sindicado normalmente liderado por un banco.

Existe la posibilidad de crear una estructura pura de apalancamiento a través de deuda con un hibrido entre los
anteriores, haciendo que un banco intemacional otorgue un préstamo en moneda extranjera a una buena tasa a un
banco local, y este use estas divisas para sus operaciones internacionales y calce un préstamo en moneda local al
concesicnario con [as garantis del proyecto. Esto hace una financiacidn benéfica para las 3 partes, pues el banco
internacional participa de un proyecto de infraestructura en un pais donde quiere tomar este riesgo; la banca local
recibe divisas a una tasa economica para sus operaciones y el concesionario abtiene el apalancamiento necesario
para su.construccion y operacion.

La separacién del proyecte en Unidades Funcionales independientes con ingresos, costos y gastos especificos de
cada una, permite la posibilidad de obtener financiacién de terceros de forma independiente para cada una. Esto
implica que en la medida en que se tenga la disponibilidad de recursos (aporte de Equity y deuda - esta dlima a
través del cierre financiero con el compromiso de financiacién por parte de la(s) entidad(es) bancarias) se puede
iniciar la-construccién del respectivo tramo correspondiente a la Unidad Funcicnal, sin tener que esperar para dar
inicio a la misma, que se obtenga el cierre financiero para la totalidad def proyecto..
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Bono de Infraestructura:

La emision de benos para financiar concesiones viales, es una altemativa que ya se ha ejecutado en Colombia
por ofras cancesiones.

Cen relacion con la informacicn solicitada en el numeral 20.5 y 20.6 del articulo 20 del Decreto 1467 de 2012,
la Agencia Nacional de Infraestructura se permite manifestar que la misma no sera publicada en el presente
documento por tratarse de componentes del modelo financiero, el cual, goza de reserva legal en los proyectos
de iniciativa pabiica, tal como lo expresa el articuto 11 de la Ley 1508 de 2012.

|Cuarte: de Datdsi-

Los siguientes documentos de caracter referencial estaran disponibles en el cuarto de datos para consulta por parte
de los interesados.

Estudios de tréfico y demanda (Version final)

Estudios y Disefios en Efapa de Prefactibilidad

Anteproyecto geométrico de la solucién

Andlisis de alternativas de trazado sobre cartas a escala minima de 1:50.000 o fotografias satelitales con
resolucién suficiente

Estimacion de cantidades de obra de grandes capituios para cada alternativa de solucién contemplada
Disefio geométrico utilizando cartografia disponible en escala 1:10.000 o en caso de no existir,
levantamiento fotogramétrico y restituciones de planos, con fotografias aéreas a escala 1;10.000
Predimensionamiento de estructuras principales (puentes, tineles, viaductos, pontones, estructuras de
retencién de tierras)

Diserio basico y conceptual de las intersecciones a realizar

Localizacion preliminar de puentes peatonales.

Estudios hidraulicos v de hidrologia

Analisis de informacian secundaria hidrologica, hidraulica, de drenaje y de socavacién.que soporte el
andlisis de alternativas

Analisis de registros historicos de precipitaciones y caudales en los rios del corredor de la solucion,
incluyendo predicciones de caudales extremos

Identificacion preliminar de cantidades y tipos de alcantarillas (tubo o cajén) y pontones del corredor.
Andlisis preliminar de socavacion para puentes

Cantidades de obra referenciales de cunetas, descoles, alcantarillas, encoles y encauzamientos.

Estudios de geologia y geotecnia

Caracterizacion de! terreno a partir de informacion geoldgica existente

Analisis de informacion secundaria geolégica y geotécnica con investigaciones a escala 1:100.600
definiendo zonas apropiadas para la-ubicacién del trazado seleccionado y evadiendo zonas con grandes
problemas de estabifidad, que soporte &l analisis de alternativas '
Identificacion de zonas con' problemas de estabilidad, deslizamientos y fallas en el corredor propuesto, con
el fin de predeterminar las posibles medidas correctivas necesarias

dentificacion de fuentes potenciales de materiales y de zonas de botadero, y vol(imenes probables.

En caso de rehabilitacion de vias, identificacion prefiminar de la composicién de la estructura de pavimento
existente .
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Propuesta de indice de estado minimo en el cual se debe mantener la via durante el ¢iclo de vida del
proyecto y al momento de reversion al Estado

Predimensionamiento de alternativas de pavimento.

Analisis ambiental de los corredores alternativos.

Estimacion global de factibilidad ambiental y potenciales problemas ambientales de cada una de las
alternativas

Andlisis predial de los corredores alternativos. ]

Con informacitn catastral de IGAC, identificar a nivel general la distribucion predial de cada unas de las
alternativas.

Identificacion de usos de suelo, tipologia d epredios, valores de referencia.
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IMPRESION ARCHIVO PERIODISTICO

e PEAJES SUSCITAN PROTESTA EN LA CALERA

Tal vez los imicos beneficiados ayer con el bloqueo de la via que de Bogoti conduce al
municipio de La Calera fueron los ciclistas.

Por: NULLVALUE-EL TIEMPO
[J 2 de agosto de 1996

Solo ellos y decenas de peatones damnificados por la ausencia total de tramsporte pudieron
utilizar la via entre las 4:30 de la marfiana y las 2:30 de la tarde, debido a un bloqueo
protagonizado por los habitantes de las veredas El Hato, Libano y El Verjén, que dejo
incomunicado ¢l acceso a Bogota y a los municipios aledafios, a la altura del kilémetro siete.

Entre los cerca de 200 manifestantes estaban adinerados bogotanos que viven en las
urbanizaciones ubicadas en esas veredas, campesinos y transportadores que protestaban por la
instalacién de un peaje a la altura de la zona conocida como Los Patios, ubicada a una distancia
de entre 20 metros y 3 kilémetros de sus viviendas.

El acuerdo A eso de las 2:30 de la tarde los vehiculos que estaban bloqueando cerca de 150
metros de la calzada fueron retirados después de que la comunidad llegd a un acuerdo con el
representante del Instituto Nacional de Vias (Invias), Juan Manuel Leafio, y con Giovanni
Gonzilez, que acudié en representacion del Consorcio La Calera a cargo de la firma de
ingenieros Croma Incoequipos. A esta le fue adjudicado en 1994 un contrato de concesién para
la rehabilitacidn de la via.

Alejandro Tovar, alcalde de La Calera, confirmé que él también avalé los puntos del acuerdo
segun el cual las partes aceptan que el peaje se estaba construyendo en un sitio antitécnico y que
por lo tanto serd suspendida su construccion (que ain se encuentra en obra negra a pesar de que
supuestamente ayer debia comenzar a cobrarse el peaje).

El segundo punto del acuerdo sefiala que se buscard un nuevo sitio para el peaje y que este serd
escogido por medio de un acuerdo con la comunidad y el Alcalde. Por dltimo, se establece que
para todos los habitantes del municipio habra un descuento en el peaje del 50 por ciento.

Sin embargo, no se logré que se dejara solo un peaje en el sitio conocido como la Y La Cabafia,
ubicada en la interseccion de la via a Guasca a unos 20 kilémetros de Los Patios, tal y como se
habia establecido en el contrato de concesidn, segin explicé Emilio Ruiz, miembro del Comité
pro respeto del contrato de concesidn que organizé la protesta.

Esto motivo el descontento de los habitantes de la vereda El Salitre ubicada unos kilometros mas
adelante del Hato, pues temen que simplemente les trasladen a ellos el pago del peaje.




En este sentido se estaban recogiendo firmas para presentar un derecho de peticiéon ante el
Ministerio de Transporte (dado que esta es una via nacional) en el cual dicen que la Empresa de
Acueducto y Alcantarillado de Bogotd (EAAB) se habia comprometido con la Calera a mantener
la via como contraprestacion al uso que hace de ella para acceder al Embalse San Rafael.

Segun indicaron algunos vecinos, son los carros de la EAAB y de Cementos Samper los que
mayor deterioro causan en la via y consideran injusto que ellos tengan que pagar los 1.800 pesos
que costaria el peaje estando a escasos metros de sus viviendas.

Es que esto ya es como otro barrio de Bogotd, es un municipio dormitorio. Uno a veces sube y
baja dos veces en el dia o sea que la cuota mensual para los que tenemos dos carros seria de
200.000 pesos mensuales. Es como si te cobraran un peaje para entrar a tu casa , indicé Elsa
Orlandelli que vive en El Hato.

El problema también tiene en vilo a muchos campesinos propietarios de camiones para el
transporte de viveres pues se incrementarian los costos del viaje hacia Bogotd y doblemente
hacia Guasca y a Jos habitantes del municipio que actualmente tienen que pagar 800 pesos de
colectivo para venir a trabajar a la capital.

Afectados municipios de Cundinamarca El bloqueo de la carretera que conduce de Bogota a La
Calera, por parte de los habitantes de este municipio, gener¢, durante el dia de ayer, graves
problemas de trafico en la region del Guavio. Los municipios mds afectados fueron Guasca,
Gacheta y Ubala.

En Gachalé el bloqueo complico el transporte intermunicipal, mientras que en Guasca, segun el
personero, David Sdnchez, la situacion fue critica ya que los vehiculos que transportan el
combustible, desde Bogotd a la regién del Guavio, tuvieron que desviar por la via Bogota-
Bricefio-Sopd-Guasca, lo que les representdé pérdida de tiempo ya que esa carretera esta en
pésimo estado.

El problema también lo afrontaron los habitantes que desde alli se desplazan a la capital de la
republica, lugar donde trabajan.

El taponamiento fue apoyado por un grupo de transportadores que no estan de acuerdo con la
instalacion del peaje en el sitio Los Patios porque segin dicen, afecta sus intereses ya que en el
presente afio han tenido que responder por los incrementos decretados por el gobierno. Un nuevo
impuesto ya es demasiado, dicen.

Entre tanto, en la alcaldia de La Calera se dijo que el paro se levant6 luego de que el Instituto
Nacional de Vias (Invias), se comprometiera a estudiar la posibilidad de reubicar ¢l peaje.



Por su parte, [nvias anuncié que realizard un censo para determinar qué vehiculos pertenecen a la
regién, ya que éstos sélo pagardn $900. Los demds automotores pagaran $1.800, cobro que se
hara en un solo sentido:entre Los Patios y La Calera.

ARCHIVO EL TIEMPO

POR SEGUNDA VEZ, BLOQUEAN ViA A LA CALERA

Dos meses después de que el Instituto Nacional de Vias (Invias) suscribio un acta de acuerdo con
los habitantes de La Calera para estudiar la reubicacién de un peaje, su supuesto incumplimiento
genero una protesta en esta poblacion.

Por: NULLVALUE
[ 2 de octubre de 1996

Decenas de habitantes se tomaron anoche la via que comunica a ese municipio con la capital del
pais, para protestar por la instalacién del peaje, que se empezara a cobrar a partir de hoy a las 2
de la tarde en la via Patios-La Calera.

Hacia las 9:30, habitantes de seis veredas se apostaron en la carretera, a la altura del kilémetro 7,
porque, segin dijeron algunas personas presentes en el lugar, desde el primero de agosto se
suscribié un acuerdo con Invias para estudiar su reubicacién, en comun acuerdo con la
comunidad, €l cual, aseveran, no se cumplié. ’

El viernes pasado Invias decidid mantener el peaje a los vehiculos que van de Bogotd hacia La
Calera con el fin de recuperar la inversién que hzo el Consorcio La Calera, en la rehabilitacion
de la via.

Invias y la Alcaldia estan carnetizando a los duefios de vehiculos en la zona urbana, a los que les
van a cobrar 900 pesos de peaje, y ello generd la protesta de habitantes de las zonas rurales y
duefios de quintas y empresas medianas ubicadas en esa zona.

Anoche, al mando del mayor Juan Gabriel Piza, el Grupo Mecanizado 10 del Batailén

Tequendama se hizo presente en el lugar para mediar entre las partes; sin embargo, voceros del -

Comité de Veeduria de la Asamblea Ciudadana expresaron que mantendran el bloqueo
indefinidamente porque ya han dialogado mucho y no les han cumplido .

» NACION | 2013/05/25 00:00 REVISTA SEMANA

El domingo se manifestaran en el peaje de La Caiera

Los habitantes del municipio protestaran en contra de nuevas disposiciones que
afectan los peajes en.el pais.




Peaje Los Patios. Foto: .

"Habitantes de La Calera preparan una movilizacion ciudadana para protestar en contra

de nuevas disposiciones que entraran a regir en el peaje de Los Patios entre Bogotd y La
Calera y en general en los peajes nacionales, el préximo 1 de junio.

A las 11 de la mafiana del domingo 26 de mayo se espera una marcha de
aproximadamente 1.500 personas en contra de lo que ellos consideran los abusos de
Invias y el Ministerio de Transporte respecto al peaje ubicado en intermediaciones de
este municipio cercano a la capital de la Reptblica.

La marcha saldri desde la Vereda El Hato, a 400 metros del peaje. Aunque no
bloquearan la carretera si caminardn a ambos lados de la via, llevando camisetas blancas
y ‘pancartas. Su solicitud: La suspension de la resolucidn 228 de 1 de febrero de 2013,
expedida por el Ministerio de Transporte.

La manifestacion podria extenderse hasta horas de la tarde y generar giandes trancones.
El problema

“Nosotros pagamos uno de los peajes mas caros de Suramérica. Por ser habitantes del
municipio tenfamos derecho a un subsidio del 50 por ciento en el pago del peaje, pero
con la entrada en vigencia el 1 de junio de la resolucién 228 nos quitaran el subsidio si
no pasamos por el peaje minimo 15 veces en el mes. Eso no es justo y por eso
marcharemos” le dijo-a Semana.com Luisa Camacho una de las habitantes del sector y
que junto con otras personas han creade una veeduria sobre el peaje Los Patios.




El subcapitulo : Condiciones para acceder a la tarifa especial, de la Resolucién 228 del 1
de febrero de 2013 y que entra en vigencia el 1 de junio dice textualmente:

“Los propietarios de vehiculos beneficiarios de las tarifas especiales deberan cumplir
con las condiciones reguladas para cada estacidn, seglin su resolucién de creacién y en
consonancia con el presente reglamento: Solicitud escrita al Instituto Nacional de Vias-
INVIAS, Area de Peaje, indicando placas del vehiculo, direccidén, teléfono, correo
electrénico y adjuntando los siguientes documentos... Para acceder y mantener el
beneficio de tarifa especial, el propietario del vehfculo debera transitar por la respectiva
estacién de peaje con una frecuencia minima de quince (15) pasos al mes. En el evento
de no cumplir los quince (15) pasos indicados anteriormente, el beneficio otorgado sera

suspendido, contando con un término méximo de dos (2) meses para aportar los -

documentos que justifiquen el no cumplimiento de los quinee (15) pasos, de lo contrario
perdera el beneficio”.

Pablo Edgard Zapata, residente de la vereda El Salitre en el municipio de La Calera y
actual vicepresidente de la Junta de Accién Comunal del mismo sector, asegura que la
distancia que separa a Bogotd de este municipio de Cundinamarca es de apenas 16
kilémetros, de los cuales 6 estin en el Distrito Capital y 10 en La Calera. Ademas,
enfatiza en que el peaje afecta directamente los servicios turisticos, que constituyen la
principal fuente de trabajo local para las personas de estratos 1,2 y 3.

El peaje tiene un costo de 7.300 pesos y se dice que es el peaje més costoso de
Suramérica pues esta medida se hace teniendo en cuenta los kilémetros transitados. Los
habitantes o quienes viajen a este municipio pagan ese valor por solo 10 kilémetros de
recorrido, es decir, 730 pesos por cada kilébmetro. La situacidn es peor para quienes
viven en las veredas de El Salitre y El Hato, “tenemos subsidio pero igual la tarifa es
demasiado alta y quien no viva en el sector paga méas de 1.600 pesos por kilémetro
recorrido, eso no se ve en ninguna otra parte de Colombia ni en ningin otro pais”
asegura Zapata.

[

‘A nosotros nos la han ‘clavado’ toda. Habitantes de municipios como Funza, Madrid v
Mosquera tienen un subsidio con el que pagan solo 200 pesos cada vez que pasan el
peaje, nosotros pagamos casi 4.000 por muy pocos kildmetros vy ahora viene lo de la

resolucién que nos quita el subsidio si no pasamos minimo 15 veces al mes. es un abuso
contra la comunidad”, esto asegura Jorge Luis Cruz, presidente de la Junta de Accidén

Comunal de la Vereda E] Salitre en anteriores periodos v uno de los lideres de la
movilizacidn.

En Alemania no cobran los peajes en las autopistas." En Espafia, por el peaje entre
Madrid y Barcelona (600 kilémetros) se cobran 3.7 centavos de euro por kilémetro, lo
que equivaldria aproximadamente & 96 pesos colombianos. En Estados Unidos son 456
kilémetros los que separan a Miami de Orlando y se cobra un peaje de 14.3 ddlares, es
decir que los estadounidenses pagarian en moneda colombiana, aproximadamente 60
pesos por kilémetro.

La poblacién se encuentra muy preocupada con esta medida que les parece arbitraria y
que atenta contra la economia de quienes viven cerca al peaje Los Patios. A su vez,




habitantes del sector le manifestaron a Semana.com que no solo ellos son los afectados
sino todas las personas que por uno u otro motivo se relacionen con cualquier peaje en
las carreteras nacionales.

“Esto es tan atrevido como que nos estan violando el derecho a la libre movilizacién en
territorio nacional, poniéndonos condicionantes econdémicos” afirma Jorge Luis Cruz.

La Alcaldia de La Calera y la Personeria del municipio ya han enviado cartas a Invias y al
Ministerio de Transporte para solicitar la suspensién de la resolucién, pero no han
obtenido ninguna solucién.

Segtin habitantes del sector que viven en La Calera desde antes de que se creara el peaje,
siempre ha habido innumerables irregularidades y meodificaciones al contrato de
operacién del peaje, lo cual dicen, demostrardn ante las instancias correspondientes.

“Una de las cosas mas injustas que han cometido aci es cerrarnos una carretera que

lleva a algunas veredas de La Calera. Todo para qué, para obligarnos a tomar el peaje o
multarnos si  nos metemos en contravia®, asegura Luisa Camacho.

o ALFREDO MOLANQ BRAVO 9 FEB 2013 - 11:00 PM - EL ESPECTADOR

La calera es ain un municipio de Cundinamarca, pero Bogota se lo traga a pasos
agigantados. En muy pocos afnos paso de ser una regién donde se araba con yunta de
bueyes para sembrar papa y trigo a una especie de pent-house urbanizado, un vividero
exclusivo.

Por; Alfredo Molano Bravo

Los hijos de los viejos campesinos han vendido, otros se han arruinado. La carretera,
que fue un simple camino de herradura ampliado hasta los afios 70, es hoy una de las
vias mas transitadas del pais, con uno de los peajes mas costosos del mundo. Por 15
kildmetros se deben pagar $7.300. A lado y lado los edificios residenciales, los
restaurantes, los. rumbeaderos, los moteles, las droguerias y los supermercados se han
robado las bermas. Cada semana hay un ciclista atropellado y cada mes uno muerto.
Los peatones no tienen sitio ni lugar para caminar. El transito de automdviles
particulares, buses, busetas, camiones, volquetas y tractomulas es permanente. Las
“urbanizaciones de dareas rurales, los colegios campestres, los edificios en el casco
urbano de la cabecera —y aun en las veredas— han friplicado en una década la
poblacién del municipio. Los caminos veredales hacia Monserrate, el Treinta y Seis,
Camino al Meta y el Triunfo son peligrosos por estrechos y mal conservados. La
Gobernacion de Cundinamarca nada hace, nada dice; no existe. Entre el peaje de
Patios y Bogota se pueden gastar tres cuartos de una hora en escasos seis kildmetros.
La fila de vehiculos se mueve como una oruga reumatica. Toda la via tiene dobie raya



amarilla, lo cual significa que detrés de un camiéon de Coca-Cola con agua que se saca

de una de las veredas o de una tractomula con materiales para Cemex, que tiene una
fabrica en otra vereda, el tiempo de recorrido y la longitud de la fila se duplican. A
veces la Policia instala un retén que contribuye a los trancones. La situacion es de tal
magnitud, que un vive de esos que nos dejé el Uribato ha construido una carretera
particular entre el pueblo y la carrera séptima arrasando el bosque de paramo y
facilitando la erosidn porque, a decir verdad, las administraciones municipales tienen
mas interés en los impuestos que en la conservacién del medio ambiente. En la calle
84 con carrera séptima hay un semaforo que crea un trancén infernal en las horas pico;
un nudo que afecta toda la circulacién desde la Avenida Chile hasta la caile 100 y
desde la Avenida Circunvalar hasta la carrera 15 y hace espasmadica la movilidad. La
carretera bota cientos de vehiculos a una red vial angosta y de por si congestionada.

Nunca se ve un agente ayudando a que, como diria el intrépido general Palomino, el
transito fluya. Nada. Puro semaforo.

La Unica solucién racional y urgente es abrir otro acceso a la carrera séptima, y el tnico
lugar posible para hacerlo es en la carrera tercera con calle 93. Frente al restaurante
Tramonti, o frente a un recinto residencial ilicito llamado Taurus*, se puede construir un
distribuidor de transito que comunique la carretera a La Calera con la carrera séptima
un poco antes del Seminario Mayor. Sin duda, los residentes en este aristocratico
sector de la capital, llamado Altos del Chicd, se opondran con toda la fuerza de sus
influencias politicas a que el interés publico se imponga sobre el privado. Para permitir
que la zona se descongestione, la idea seria abrir un boquete al cinturdén de
exclusividad que construyeron. Asi, la gente que viene de La Calera y va hacia el norte
y la que viene del norte y va para La Calera podria llegar a donde va, y el transito por la
séptima, en esa tormentosa hora de circulacion en un solo sentido, se agilizaria. No es
equitativo que los residentes de Altos del Chicoé se enconchen en su barrio mientras
miles de personas sufren el desgaste en el enioquecedor laberinto.

Archivo 2013 El Especatdor
Terminé protesta de transportadores en via a La Calera

El Invias llegd a un acuerdo con los conductores.



Por: Elespectador.com

Foto: Alfredo Molano/Elespectador.com

En los ditimos minutos fue habilitado el paso vehicular en la via a Ia Calera a la altura
del peaje de ‘Patios’, tras la finalizacidn de la protesta que realizaban algunos
transpor’cadores.

Finalmente, conductores y voceros de Invias llegaron a un acuerdo, lo que permitio el
retiro de las busetas que impedian el nhormal paso vehicular.

La protesta se prolongd durante casi cuatro horas. Cerca de 10 busetas de transporte
publico intermunicipal impidieron el paso vehicular tanto para ingresar a Bogota como
para salir de la ciudad capital.

Los transportadores protestaron por incrementos en el cobro del peaje. Los conductores
de servicio plublico aseguran que ei Invias les notificd esta mafiana que el peaje
aumenté de 3.700 pesos a mas de 7.000.

“No pretendemos causar problemas en una via que es nacional, que depende de Invias. Los
transportadores tenian un beneficio con el peaje desde hace 15 afios y subitamente se les retiré
ese beneficio a través de una resolucion. El trdfico de esta via ha ido creciendo y ya los fines de
semana se presentan trancones, ahora viene este incremento pero la concesion no presenta
ninguna solucion. Estamos buscando una solucién definitiva y necesitamos que el ministro




conozca a la comunidad porque aqui se movilizan mds de 25.000 habitantes en un dia”, explicd
Carlos Cenen, alcalde de La Calera.

En este sentido, Saul Santiago, lider de la comunidad, sefiald que “la protesta fue porgue
esta mafiana pasamos y le subieron el 30% al valor del peaje. Queremos que venga un
representante del Invias, otro de la gobernacion y del Gobierno Nacional para que se
comprometan a solucionarnos el problema. Si permitimos el aumento que nos estdn presentando
tendremos que subir el pasaje a los usuarios”.

Actualmente, el pasajes estd en 2.650 y segun la comunidad las vias estan muy
deterioradas.

“El viernes hace ocho dias hubo un accidente en que una moto atropellé a seis ciclistas y la
gente del peaje no tiene ni grias, ni ambulancias. Este domingo hubo un accidente con dos
muertos y toco esperar a que la ambulancia viniera desde Bogotd. Es decir, la concesion no estd
cumpliendo con sus obligaciones por la explotacion de la via", asegurd Jairo Escobar,
ciclista desde hace 14 afios y quien frecuenta el municipio para montar por la zona.
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5-8 VEHICULOS

TRABAJAN CON LA POLICIA EN SEGURIDAD Y MOVILIDAD

Los peajes: un deber

“con muchos derechos

Mantenga el tiquete, tenga a mano los nameros

- “La medida gue tenemos
las autoridades para saber s
seTequiere activar el plan re:

‘torno-es el flujo vehicular en
los'peajés, Cuando Vemos Imu-
chos carros represados, actua-
mos dé inniediato”.

Asi expliea el difector de
Transito-y Transporte de’la
Policia Nacional, general
Luis Alberto Moore Perea,
hasta qué punto su institu-
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nes viales y aquellas en [a Poli-
cia de Carreteras.

Por eso és comin ver uni-
forinados. apostados a-la sali-
-da.de las casetas de-pagoi ade-
mds de vigilar gue las reglas
basicas de cirduldacion se es-
tért cumpliendo (t:inturdh‘es’
de seguridad ajustados, nings
debidamente acomodados y
‘luces del auto encendidas, en-
tre otras), apoyan 10§ vehiéil-
los de emergencia administra-
dos por la concesioh.
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e Pos ambulancias,

* Dos grias.
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Ambulancias, griias, carfos-
taller y hasta patrullas priva:

.das gue ruedan para arribay
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it tiérhpos de respiiesta mini:
s ~explica Jorge Alberto.
Marin, directoi-téciiico-de la
Camara Colomb}ana de 1a* In-
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_de emergencia y evite. las horas de congestlon
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tenerse énsla primefa- esta
cién:- de servicio para ‘can
quear él auto; remsar de nue‘
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' de segurldad bésmos ¥ adqul
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__}ros..desde Chia: hasta_Gi-
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SUPERINTENDENCIA DE PUERTOS Y TRANSPORTE

SUPERINTENDENCIA
B€ MYRTOS Y TRASPCRTE
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MISTEIO OE TRATSPORTE

MINISTERIO DE TRANSPORTE

Contractualmente, el Concesionario debe asistir al usuario de la via

dentro de la cobertura del proyecto vial, ‘tal como se relaciona a continuacion

[ ._‘ BRI AR

';.-‘ CONCESION :
i““'; : PR 1 AS
J=. o ATENC:ON-
1. Desarrollo Viak del Norte de Bogota| g sl Sl NO NO NO PBX: 676 06 52
: |
2. Siberia - La Punta - El Vino st sl s =] S NO 877 20 74/75/76
3. Los Patios - La Calera - Guasca NO NO NO NO NO- NO 860 62 63
e 1
]
310 3042774 , !
4. Fontibén - Facatativa - Los Alpes Si S sl St Si 300 2134184 |PBX:883 0!? 77
et . E
. |
5.Bogota - Villavicencio Sl 3] Sl Sl Sl 312 3060332 848 40 0?
TIGO #777
o sI : TAR| 077 724 23 21
1 6. Zipaquira - Bucaramanga Sl St S| S #g%“gggéio?’? 078 726 60 66
' 312 5828401 161 |66
|
<=+| 7. Bricefio - Tunja - Sogamoso Sl Sl sl S Si 133‘1)8 ggg;g;ﬁ; NO ;
8. Bogota - Girardot Si si S St Si 3157619439 |PBX: 651 47,80
|
e sGugra - Girardnt ! sl Si S Si_ 315 6633672 [826 09 24/26
= qwd - MUSGYE! - Bianet . 315 6320704 825 80 27/28/29
' "‘1.. [ — n | '
10. Chusaca - E Triunfo - Viota- NO NO NO s NO 1311 4810854 NO |
Tacaima . i
. 1
11 Los Alpes - Villeta y Chuguacal- || Si sI Sl Sl sl _ ‘ T o )
Cambao ‘!. r 3102576500 | 846.9250
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Superintendencia de Puertos y Transporte

Calle 13 No. 18 - 24 Estacion de la Sabana, Bogota
_ PBX: 3 526700 Ext: 267 Linea: 018000 915615 .
Pagina Web: www.supertransporte.gov.co, correo electrénico: atencionciudadano.gov.co




REGISTRO FOTOGRAFICO TOMADO DURANTE ESTE ANO POR LOS ACT ORES POPULARES

Ejempio de ausencia de ciclorutas y bermas en una via donde la presencia de ciclistas es diaria
la totalidad del afio
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Ejemplo de las condiciones de transito que diariamente se presentan en la via, donde la
ausencia de tercer carril o doble caizada, en una via de constante doble linea amarilla, aumenta
los riesgos de accidente:
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Ejemplo de cierre de paso en estacién de peaje {constantes en ambas estaciones —La Cabafia y
Los Patios-, en especial los fines de semana)
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RESOLUCION NUMERO 0‘0002‘28 ' pE2013
C " wd FEBRV13

"Por la cual se fijan tarifas de peaje para las estaciones a cargo del Instituto Nacional de
Vias - INVIAS y se dictan otras disposiciones”

LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En ejercicio de las facultades legales y en especial las conferidas en el articulo 21 de la Ley 105 de
1993 medificado parcualmente por el articulo 1 de [a Ley 787 de 2002 y el numeral 6,15 del articulo
6 del Decreto 087 de 2011, y

CONSIDERANDO

Que el articulo 21 de la Ley 105 de 1993 modificado parcialmente por el articulo 1 de [a Ley 787 de
2002, establece:;

“Articulo 21, TASAS TARIFAS Y PEAJES EN LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE A
CARGO DE LA NACION Para la construccion y conservacion de la infraestructura de transporte a
cargo de la Nacion, esta conlard con los recursos que se apropien en el Presupussto Nacional y
ademas cobrard el uso de las obras de infraeslruciura de transporta a los usvarios, buscando
garanlizar su adecuado manlenimiento, operacién y desarrollo,

Para eslos efectos, la Nacidn establecers peajes, larifas y tasas sobre el uso de la infraestructura
nacional de fransporte y los recursos provenientes de su cobro se usardn exclusivamente para ese
modo de transporte. .

()" _ =

Que el numeral 6.15 del articulo 6 del Decreto 087 de 2011, le otorga facultades al Ministro de
Transporte para la adopcion de peajes, tarifas, tasas y derechos a cobrar por el Uso de la
infraestructura de los modos de transporte, excepto el aéreo.

Que en cumplimiento del artfculo 21 de la Ley 105 de 1.983, es necesario aplicar larifas
diferenciales de peaje, para lo cual se estableceran categorias de acuerdo con las caracteristicas
vehiculares y se asignardn coberturas en kilometros para cada estacion de pesje en la red
Nacional a cargo del Instituto Nacional de Vias.

Que mediante Resoluciones 06523 del 4 de noviembre de 1997, 06396 del 28 de octubre de 1897,
04151 del 16 de diciembre de 1998, 0194 del 5 de febrero 1999, 0196 del 5 de febrero de 1999,
03444 del 28 de noviembre de 2000, 08747 del 19 de octubre de 2001, 06111 del 16 de julio de
2001, 08078 del 2 de octubre de 2001, 08079 del 2 de octubre de 2001, 07408 del 27 de aposto de
2003, 07587 del 11 de septiembre de 2003, 074 del 21 de enero de 2004, 0518 del 10 marzo de
2005, 05017 del 14 de noviembre de 2006, 08001 del 29 de diciembre de 2006 y 0534 del 15
febrero de 2008; se establecen categorfas especiales y tarifas diferenciales en las estaciones de
peaje a cargo del INVIAS,

e
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RESOLUCION NUMERO. 0000228 ‘Efé E:: E@ 2@01@.2@:;

"Por la cual se fijan tarifas de peaje para las estaciones a cargo del Instituto Nacional de
Vias - INVIAS y se dictan otras disposiciones”

Que mediante Resolucion 006124 del 23 de diciembre de 2010, el Ministerio de Transparte fijd las
tarifas de peaje para las estaciones a cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

Que mediante Resolucion 66125 del 23 de diciembre de 2010, el Ministerio de Transporte fijo las
tarifas especiales de peaje para las estaciones a cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

Que la resolucién 6125 de 2010 fue modificada en su articulo 1 por las resoluciones 00714 def 15
de marzo de 2011 y 02708 del 8 de agosto de 2011, en el sentido de incluir la tarifa diferencial para
la categoria !l en la Estacidn de Peaje Los Patios e incorporar |a Estacién de Peaje La Cabaria con
la misma tarifa diferencial, y adicionalmente se cred la Categoria IlA ‘Especial para la Estacion de
Peaje Los Patios,

Que mediante Resolucién 005259 del 1 de diciembre de 2010, el Ministro de Transporte autorizd la
instalacién de dos casetas de peaje y establecid el cobro de la tasa a los usuarios de la ruta 65 de la
Via YOPAL - PAZ DE AR|POROQ {Casanare), localizadas en los PR 16+800 y PR34+800 con una
cobertura de 90 kildmetros, denominadas “ARAGUANEY" y "LA NEVERA".

Que mediante Resolucién 07211 del 20 de diciembre de 2012, el Instituto Naciona! de Vias —
INVIAS autoriza el recibo de los sectores Puerta de Hierro (PR25+0000) — Carmen de Bolivar ~
Carreto (PR108+0695) RUTA 2515 y Carrete (PR0O+0000) — Cruz del Viso (PR25+0093) RUTA
25BL02, incluida la Estacion de Peaje EL CARMEN, ubicada en el PR25+0200 del tramo Puerta de

-HietTo — Ovejas, apartir del"i-de-enero ve 20i3~— ~— -~ ‘ -

Que mediante la resolucién 00360 del 10 de febrero de 2011 se incarpard al Instituto Macional de
Vias ~INVIAS- fas estaciones da peajes Casetabla y Yucao ubicadas en el Departamento de Meta
y se fijaron las tarifas,

Que se hace necesario incrementar las tarifas de peajes para las Estaciones a cargo del INVIAS,
teniendo en cuenta el Indice de Precios al Consumidor (IPC) publicado por el DANE para el afio
2012, que corresponde al dos punto cuarenta y cuatro por ciento (2.44%).

Que se hace necesario replantear los sectores de influencia y la cobertura en kilometros para

algunas estaciones de peaje, debido a que los mismos han variado con ocasion de la celebracion
o modificacidén de algunos coniratos de concesion.

]

En mérito de o expuesto,
RESUELVE:
CAPITULO |
TARIFAS DE PEAJE PARA LAS ESTACIONES TIPOA,BY C

ARTICULO 1.- Asignar los siguientes seclores de influencia para las estaciones a cargo del
instituto Nacional de Vias - INVIAS, determinando su iocalizacién en la respectiva Direccidn
Territorial de la Entidad y su cobertura en kildmetros, asf;

- [P [RUSE — e — - - ——
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“Por la cual se fijan tarifas te peaje para las estaciones a cargo del Instituto Naclonal de
Vias - INVIAS y se dictan otras disposiciones”

COBERTURA
TERRITORIAL ESTACION SECTOR EN KM
AMAGA REMOLINO — PRIVAVERA 66
ABURRA VEDELLIN-SANTA FE DE ANTIOQUIA 71
EBEJICO {Interconexion vial VALLE DE ABURRA
—~RAD CAUCA, Tine! de San
Cristébal)
CISNEROS CRUCE RUTA 25 HATILLO — 58
CISNEROS ,
ANTIOQUIA |[LOSLLANOS |DON MATIAS — PUERTO VALDIVIA 6
[APINTADA | LA PINTADA - BOLOMBOLO _ 23
PANDEQUESO |HATILLO-DON MATIAS 16
PRIMAVERA | LA PINTADA ~ MEDELLIN 73
PUERTO CISNEROS - PUERTO BERRIO - 119
BERRIQ .
TARAZA PUERTO VALDIVIA -GCAUCASIA 106
CALAMAR CRUZ DEL VISO — CALAMAR 53
BOLIVAR EL CARMEN | PUERTA DE HIERRO - CARRETO 84
ARCABUCO BARBOSA - TUNJA 64
BOYACA EL CRUCERO | SOGAMOSO — TOQUILLA 44
SACHICA CHIQUINQUIRA = TUNJA 74
[CAUCA EL BORDO MOJARRAS — POPAYAN 121
SAN CAUYA - SUPIA 50
-lcalpAas | CLEMENTE
- SUPIA SUPIA - LA PINTADA " 60
GAN PEDRO | BARRANCA DE UPIA — TAURAMENA 107
CASANARE  TARAGUANEY |YOPAL - PAZ DE ARIPORO
LANEVERA | PAZ DE ARIPORO - YOPAL ¢ 90
; CARIMAGUA | PLANETA RICA — COROZAL 122
CORDOBA ; |LAAPARTADA |CAUCASIA — PLANETA RICA 68, .
: MATA DE CANA |CERETE-LORICA ~ ~ — 85 C
[0S PATIOS _ |LOS PATIOS — LA CALERA- -
) GUASCA - : - A
“ [LA CABARA BRICEND — SOPO— EL SALITRE - - .
ggﬁD'NAMA MACHETA SISGA — SANTAMARIA 84
BICENTENARIO | VILLETA — PUERTO SALGAR 107
GUAJIRA SAN JUAN A PAZ - BARRANCAS “101
: ALTAMIRA PITALITO - LABERINTO 83
HUILA LOS CAUCHOS |LABERINTO — NEWVA 63
_ CASETABLA : 11
META YUCAD PUERTO LOPEZ — PUERTO GAITAN
RISARALDA | ACAPULCO CERRITOS — CAUYA 56
EL PICACHO | BUCARAMANGA — PAMPLONA 122
SANTANDER |RIOBLANCO | RIONEGRO — SAN ALBERTO 02
RIO LEBRIJA — BARRANCABERMEJA 110
SOGAMOSO -
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[ A ESPERANZA | SINCELEJO — SAN ONOFRE 57
SUCRE "SAN ONOFRE | SAN ONOFRE — MARIA LA BAJA 37
ALVARADO IBAGUE ~ MARIQUITA 104
TOLIMA CAJAMARCA | ARMENIA — IBAGUE a1
HONDA FRESNO ~ HONDA ' 43
' TORO ROLDANILLO ~ LA VIRGINIA 72
VALLE RIO FRIO MEDIACANCA — ROLDANILLO - 71

ARTICULO 2.- De acuerdo con la longitud de cobertura, las estaciones de pesje se clasificaran ask

» Estaciones Tipo A Verde: Con longitud menor a cuarenta kildmetros (<40 Km.): LOS PATIOS,
LA CABARA, PANDEQUESO Y SAN ONQFRE.

= Estaclones Tipo B Azul: Con longitud entre cuarenta kildmetros y hasta ochenta kilometros
{40 a 80 Km.): ABURRA, AMAGA, CISNEROS, EBEJICO, LA PINTADA, PRIMAVERA, CALAMAR,
ARCABUCO, EL CRUCERD, SACHICA SAN CLEMENTE, SUPIA, LA APARTADA, MATA DE
CANA, LOS CAUCHOS, ACAPULCO, LA ESPERANZA, HONDA, TORC, RIO FRIO.

» _Estaciohes Tipo C Rojo: Con longitud mayores de 80 kildmetros (>80 Km.): ARAGUANEY, LA
* NEVERA, LOS LLANOS, PUERTO BERRIQ, TARAZA, EL BORDO, CASETABLA, YUCAO, SAN
PEDRO, CARIMAGUA, MACHETA BICENTENARIO, SAN JUAN, ALTAMIRA, EL PICACHO, RIO
BLANCO, RIO SOGAMOSO, ALYARADO, CAJAMARCA, EL CARMEN.

ARTICULO 3.- Para el cobro de las larifas de peaje en la Red Vial Nacional a cargo del Instituto
Nacicnal de Vias —INVIAS-, se tendra en cuenta la siguiente clasificacion vehicular:

CATEGORIA Automaviles, camperos ,camionetas y microbuses con ejes
de llana sencilla
CATEGORIA NI Buses, busslas, microbuses con gje lrasero de doble Hlanla

. y camiones de dos gjes.

CATEGORIA Il Vehiculos de pasajeros y de carga de fres y cualro gjes.
CATEGORIA IV Vehicufos de carga de cinco ejes.

CATEGORIA V Vehlculos de carga de seis gjes.

Vias — INVIAS en las estaciones de peaje relacionadas en el artfculo 1° de la presente resolucion,
tarifas diferenciales segin la clasificacion de cada estacién y de acuerdo con las respectwas
categorias de vehiculos, asl, salvo que se establezca una tarifa diferente:

TIPODE | CATEGORIAS VEH!CULARES
CASETA ’ | Il 1 vV v
TIPO-A | 540000 | 6.800.00 | 1460000 | 18.400.00 | 21.200.00
(VERDE) 100, .800. B00. .400. .200.
TIPO-8
(AZUL) 6.500.00 7.000.00 14.900.00 19.000.c0 21.500.00
TIPO-C '
(ROJO) 8.700.00 7.200.00 15,200.00 -1 9.300.c0 21.700.00

ARTICULO 5.- Los vehiculos de carga con mas de seis (6) ejes, pagaran seis mil ochocientos
pesos ($6.800.00) adicionales sobre la CATEGORIA V, por cada eje adicional.

ARTICULO 6.- Los vehiculos de carga que acarreen remolques pagaran la suma de seis mil

_ seiscientos pesos ($6.600.00) adicionales sobre |2 tarifa de la categoria ¢ del vehiculo que realice la
“ fraccién, por cada eje que posea el rémolque.

: e

ARTICULQ 4.- Todos Ios usuarios de las carreteras nacionales pagaran al Instituto Nacional de.

&
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ARTICULO 7.- Los vehiculos que préstan el servicio de grta pagaran [a tarifa correspondiente a la
categoria del vehiculo, ademas, cancelaran la tarifa de cinco mil pesos ($5.000.00) por cada eje
del vehiculo remolcado que haga contacto con el pavimento,

ARTICULO 8.- Los vehiculos articulados de carga desltinados al transporte de cafia de azucar, que
acarreen remolques, pagaran la suma de cinco mil doscientos pesos ($5.200.00) adicionales sobre
Ia tarifa de la categoria del vehiculo que realice la traccion, por cada eje que posea dicho remolque.

ARTICULO 9. Las tarifas para las estaciones de peaje San Juan, San Onofre, San Pedro, Taraza ¥
Macheta, no tendran incremento por un término transitorio, hasta tanto se certifique por parte del
Director Territorial a cargo del tramo vial en el cua! se encuentra instalada cada una de las
estaciones, el buen estado de ia infraestructura vial,

PARAGRAFO. Una vez certificado el buen estado de Ia |nrraestruciura vial pér parte del Director

Territorial, se iniciara el cobro de la tarifa plena contemplada en el articulo cuarto de la presente
resoluclén

CAPITULO It
TARIFAS ESPECIALES DE PEAJE
ARTICULO 10.- Para e! cobro de las tarifas especiales de peaje en la Red Vial Nacional a cargo

del Instituto Nacional de Vias —-INVIAS-, se tendra en’cuenta la siguiente clasificacién vehicular,
salvo que se establezca una clasificacion vehicular diferente:

CATEGORIA | Automoviles, camperos ,camionelas y microbuses con ejes
de flanta sencilla
CATEGORIA Il Buses, buselas, microbuses con gje frasero de doble llanta

y camiones de os gjes.

CATEGORIA Ilf Vehiculos de pasajeros y de carga de Ires y cualro ejes.
CATEGORIAIV Vehiculos de carga de cinco efes.

CATEGORJA V Vehiculos de carga de seis ejes. =

ARTICULO 11.- La .Estacién de peaje BICENTENARIO, tendrd las tanfas de peaje gue se
relacionan a continuacion:

TIPO DE CASETA: C (ROJA ESPECIAL)

CATEGORIAS VEHICULARES
| IE il IIE 111 [\ v
7.000 | 3.400 9.100 4.200 21.3c0 25.600 29.900

PARAGRAFO.- La clasificacion vehicular para las categorias IE y IIE, correspondera a! grupo de
vehiculos conformado por los particulares y de servicio publico interdepartamentales, usuarios

frecuentes de la via Guaduas — Honda, de acuerdo con los listados que reposen en el INVIAS,

incluidos los vehiculos particulares residenciados en La Paz (Guaduas) y cuyos propietarios tengan
lugar de residencia en estos municipios.

ARTICULO 12.- Establecer el cobro de la tarifa de peaje en los dos sentidos de! transito vehicular
a los usuarios de la via YOPAL — PAZ DE ARIPORO, en las estaciones de peaje denominadas
“ARAGUANEY" y “LA NEVERA. Los vehlculos clasificados en las categorlas | y Il que transitan por
la citada via pagaran la tarifa de $1.000 y $1.600 respectivamente y para las Categorias lIt, IV y V
se cobrard la tarifa plena indicada en el arliculo 4 para el tipo C {Rojo) del presente acto
administrativo, asf: 36
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TIPO DE CASETA: C (ROJO)

[ I m I v
7,000 1,600 15,200 19.300 21,700

PARAGRAFO.- Los usuarios de Ja via YOPAL ~ PAZ DE ARIPORO, que transiten en los dos
sentidos pagaran'la tarifa establecida anteriormente, segun la categoria del vehiculo, solamente en
una de [as dos estaciones, Es decir; los usuarios que transitan de Yopal - Paz de Ariporo pagaran
la tarifa en la estacion de peaje denominada’ ARAGUANEY y bastara con la presentacion del
tiguete {desprendible) en la eslacién denominada LA NEVERA para validar su paso por la misma.
Los usuarios que transitan de Paz de Ariporo - Yopal, pagaran la tarifa establecida segtn la
categoria del vehiculo en la estacién de peaje denominada LA NEVERA, y solo bastard con la
presentacion del tiquete (desprendible) en la estacién denommada ARAGUANEY para validar su
paso pot la misma.

ARTICULO 13.- La Estacién de peaje EL CARMEN, tendra las tarifas de peaje que se relacionan a
continuacion: .

TIPO DE CASETA: C (ROJA ESPECIAL).

CATEGORIAS VEHICULARES
L. IE ] e__. 1] IV ..V
6.800 § 1.100 7.500 1.100 15.700 20.000 22.500

PARAGRAFO.- La clasificacion vehicular para las categorias |E y lIE, comesponderd af grupo de
vehiculos conformado por los perlenecientes a la Calegoria | de los residentes dal municipio dal
Carmen def Bolivar y a los carrotanques que transportan agua al municipio del Carmen de Bolivar.

ARTICULO 14.-La Estacién: de Peaje LOS LLANOS tendran las tarifas de peaje que se refacionan
a continuacion:

TIPO DE CASETA: C (ROJO)

| IE ] - _lE 1] v v
6.700 3.400 7.200 3.600 15.200 19.300 21.700

PARAGRAFO.- La clasificacion vehicular para las categorias |E y IIE, corresponde a los vehiculos
de servicio pablico de transporte de pasajeros que realicen recorridos inferiores a 30 Kilémetros por
rutas autorizadas, desde el municipio de Yarumal.

ARTICULO 15.- Los usuarios de las estaciones de peaje EBEJICO, ABURRA y PANDEQUESO
en el Departamento de Antioguia, pagaran las siguientes tarifas:

TIPO DE CATEGORIAS VEHICULARES
CASETA 1 1 I v Vv
ABURRATIPOC 12.700 14.300 31.200 40.500 48.500
EBEJICO TIPO-C
(ROJA ESPECIAL) 6.800 8.100 17.200 21.000 23.600
PANDEQUESO
TIPO -G 6.600 7.200 15.2q0 19.500 22.200

ARTICULO 16.- Los usuarios de la via LOS PATIOS — LA CALERA — GUASCA y BRICENO —
SOPO — EL SALITRE, que transiten per las estaciones de peaje: LOS PATIOS (sentido Los Patios

~ba-Galera)-y- LA~ Cl\BﬂNﬂ_’sn'\hfiMGussca-»L=—Calnra) tendran la siguiente. clasificacién
" véhicular para cada categorla, asi: a6

@
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CATEGORIA| Automéviles, camperos, camionetas y microbuses con ejes de llanta
sencilla

CATEGORIA|E Vehiculos de Categoria | cuyas propietarios sean residentes en el

: Municipio de La Calera.

CATEGORIA I Buses, busetas, microbuses con eje trasero de dable llanta y camiones
pequeiios de dos ejes (C2P).

CATEGORIA IIE Busetas y microbuses con eje trasero de doble llanta perteneciente a
las empresas transportadoras: Transportes Guasca, Transportes
Gachetd, Transportes Alianza, Fiota Valle de Tenza, Transportes
Triunfo, Transportes Teusacd y Flola Aguila, y a los camiones pequerios
de dos ejes identificados como_servicio piiblico.

CATEGORIA 1A Beneficia sesenta y ocho (68) vehlculos tipo buseta y microbls con eje
trasero de doble llanta pertenecientes al parque automotor de las
empresas: Transportes El Triunfo y Transportes y Servicios Teusacd
que prestan el servicio publico de transporte de pasajeros en la ruta:
Bogota — La Calera,

CATEGORIA Il Vehiculos de carga de dos ejes grande (C2G).

CATEGORIA IV Vehiculos de pasajeros y de carga de tres y cuatro ejes.

CATEGORIAV Vehlculos de carga de cinco ejes.

CATEGORIA VI Vehiculos de carga de seis ejes

Los usuarios anteriormente relacionados, pagardn las tarifas diferenciales seqin su categoria, asi:

TIPO DE CASETA: TIPO A [VERDE ESPECIAL)

CASETA CATEGORIAS VEHICULARES _

Los || IE Il IIE 1A T v v Vi
PATIOS 17500 | 3900 [11.800 [8.000 |4.100 | 18.200 | 26.800 | 36.600 | 36.900
LA_ | 7.500 11.800 | 8.000 18200 | 26.800 | 36.600 | 36.900
CABANA ]

Los vehlculos de carga con mas de seis (6) EJes pagardn seis mil ochocientos pesos ($6 800.00)
adicionales sobre la CATEGORIA Wi, por cada eje adicional,

ARTICULO 17> Actializar las tarifas diferenciales a los usuarios benéficiarios’ de las categorias
especiales en las estaciones de peaje autorizadas mediante las siguientes reseluciones: 06523 del
4 de noviembre de 1997, 06396 del 28 de octubre de 1997, 04151 del 16 de diciembre de 1998,
0184 del 5 de febrero de 1989, 0196 del 5 de febrero de 1999, 03444 del 28 de noviembre de
2000, 08747 del-19 de octubre de 2001, 06111 del 16 de julio de 2001, 08078 del 2 de oclubre de
2001, 08079 del 2 de octubre de 2001, 07409 del 27 de agosto de 2003, 07587 del 11 de
septiembre de 2003, 074 del 21 de enero de 2004, 05017 del 14 de noviembre de 2006, 06001 del
28 de diciembre de 2006 y 0534 del 15 febrero de 2008 de la siguiente manera:

ESTACIONDE. | CATEGORIA! |CATEGORIA It|CATEGQORIA Hii}.
PEAJE ESPECIAL ESPECIAL ESPECIAL

ALTAMIRA $2.000.00

AMAGA $3.300.09] $7.400.00
ALVARADO $4.500.00
ICALAMAR $3.200.00

CISNERCS $1.600.00 $1.800.00;

EL CRUCERO $1.600.00 $1.800.00)

HONDA $3.000.00;

LA ESPERANZA $1.600.00 . 5e
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[LOS CAUCHQS $4.000 .00 $1.700.00
MACHETA . $3.100.00 $3.300.00
PUERTO BERRIO $1.600.00 $1.800.00
RIO SOGAMOSO $1.600.00] $1.800.00)
SAN JUAN $1.600.00
SAN PEDRO $2.000.00
[TARAZA ' $4.300.00
[TORO $1.900.00

PARAGRAFO 1.- La tarifa especial en la Estacion de Peaje Alvarado, s6lo beneficiara a los
vehiculos de servicio plblico clase automoévil de las empresas Cooperativa de Transporle de
Libano, Velotax y Transportes Rapido Tolima S.A. que presten el servicio en la ruta IBAGUE -
HONDA.

PARAGRAFO 2.- Las tarifas especiales en la Estacién de Peaje Los Cauchos, sélo beneficiard a
los vehiculos pertenecientes a la categoria | Especial de los residentes en el municipio de
Campoalegre; a los vehiculos de transporte plblico de pasajeros de categoria uno afiliados a las
empresas Flota Huila 8.A. y Cooperativa de Motoristas del Huila y Caqueta Ltda. y Coomotor Ltda.,
que prestan servicio publico en la ruta ALGECIRAS — NEIVA y viceversa y las volquetas oficiales
del Municipio de Rivera, pertenecientes a la categorfa |l .

ARTICULO ™8 Los propietarios de ios vehiculos beneficiarios de las tarifas especiales a que
hacen referencia los articulos 11, 13, 14, 16 y 17, deberan cumplir.con las condicicnes establecidas
para cada estacion, segun su resolucién de creacién y en consonancia con el siguiente
subcapitulo: '

SUBCAPITULO
CONDICIONES PARA ACCEDER A LA TARIFA ESPECIAL
ALCANCE

Precisar los requefimientos bésicos para tener derecho al beneficio de tarifas especiales,
determinar prccedimientos para asignacion, identificacion, operacidn, administracién y control del
beneficio, vehiculos particulares y de servicio publico. Dicho beneficio debe corresponder a las
estaciones de peaje que previamente cuenten con la autorizacién del Ministerio de Transporte.

Asignacion de tarifas especiales y expedicién de Tarjetas de Identificacion Electronica (TIE).
1 REQUISITOS PARA OBTENER EL BENEFICIQ

Los propietarios de vehiculos beneficiarios de las tarifas espec:ales deberan cumplir con las
condiciones reguladas para cada estacion, segun su resolucidn de creacidn y en consonancia ¢on
el presente reglamento:

Solicitud escrita al Instituto Macional de Vias- INVIAS, Area de’ Peaje, indicando placas del
vehlculo, direccion, teléfono, carreo elactronico y adjuntando los siguientes documentos:

1. Para vehiculos de serviclo pblico (vinculados a empresas de transporte pubhco)
. Certificado de Constitucion de la empresa de transporte.

Resolucién de autorizacién de ruta expedida por autoridad competente.

Fotocopia de la tarjeta de operacion.

Fotocopia de la cédula de ciudadania del propietario.

Fotocopia de la licencia de transito del vehiculo.

2._Para_vehiculos de serviclo particular (persona natural), los documentos requeridos

deben estar a nombre dei sollcitante:
b
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«  Certificado de residencia {original) expedido por el Alcalde Municipal indicando direccidn
de residencia.

*  Certificado de tradicion y libertad del inmueble donde reside o copia del contrato de
arrendamiento,

. Fotocopia de Ia cédula de ciudadania.

. Fotocopia de la licencia de transito.

Para acceder y mantener el beneficio de tarifa especial, el propietario del vehlculo debera transitar
por la respectiva estacion de peaje con una frecuencia minima de quince (15) pasos al mes.

En el evento de no cumplir los quince {15) pasos indicados anteriormente, el beneficio otorgado
serd suspendido, contando con un término maximo de dos (2) meses para aportar los documentos
que justifiquen ef no cumplimiento de los quince (15) pasos, de fo contrario perdera el beneficio.

Una vez cumplides los requisitos anteriores, se procede con la autorizacion, emisién, instalacion y
activacion de la Tarjeta de Identificacitén Electrénica (TIE).

Il. CAMBIO O REPOSICION DE TARJETAS DE IDENTIFICACION ELECTRONICA (TIE)

Los beneficiarios de tarifas especiales interesado,en el cambio y/o reposicién de TIE, deberan
tramitar 1a solicitud ante el INVIAS con informacidn actualizada del beneficiario, adjuntando [os
documentos requeridos en cada uno de los siguientes casos:

1. Por cambio: en este evento se contempla la venta det vehicuio, hurto o pérdida de la (TIE)
y hurto del vehiculo, casos en los cuales debera entregar:
1.1, Develver original la Tarjeta de Identificacion Electronica (TIE),
1.2, Fotocopia del denuncio por perdida de la TIE o hurto del vehiculo, segun sea el
caso.
1.3. Fotocopia de la cédula de ciudadania.
1.4, Fotocopia de la Licencia de Trénsito del nuevo vehiculo.

2. Por reposicion: en este evento se contempla el dafio, ruptura de la TIE, ruptura del vidrio
panoramico y fallas en la lectura, casos en los cuales debera entregar:
2.1. Devolver la TIE yfo pedazos {en lo posible donde se identifique nimero de placa o
numero facial)
2.2.Fotocopia de la cédula de ciudadania.
2.3.Fatocopia-de la Licencia de Transito del nuevo vehlculo

Ademas del cumplimiento de los requisitos sefialados anteriormente y los establecidos en'cada una
de las rescluciones que dieron origen a la creacion de las tarifas especiales en cada una de las
estaciones, deberan cumplir en farma general con los siguientes requisitos:

« No tener comparendos pendientes,

« No seran aprobados mas de tres (3) vehlculos por unidad familiar.

* Adgquirir a su costo una Tarjeta de Identificacion Electrénica (TIE), la cual debe ser
adherida en la parte inferlor izquierda del vidrio panaramico, para uso exclusivo e
intransferible de! vehiculo beneficiario,

1. CAUSALES DE PERDIDA DEL BENEFICIO DE TARIFA ESPECIAL

» Por cambio de domicilio del propietario a otro municipio no contemplado en la aplicacion
de la categoria especial.

» Por venta del vehlculo beneficiario, caso en el cuai el beneficiario debe retirar fa TIE del
vehlculo y devolverla al INVIAS.

» Cuando se presente desvinculacién del vehlculo de la empresa transportadora a la cual
se encuentra afillado.

« Cuando se evidencie fraude en cualquiera de los documentos entregados o mai uso de
la TIE,

= Cuando el vehiculo beneficiado sea reportado ante INVIAS como evasor de peaje. gé

®
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ARTICULO 19.- De los recursos que se recauden en [as estaciones de peaje a cargo del Instituto
Nacional de Vias -INVIAS-, seran destinados doscientes cuarenta y seis pesos ($246.00) por cada
vehiculo que pase por las estaciones de peaje, para adelantar programas de seguridad en las
carreteras a cargo de la Nacion, incluyendo los vehlculos que transiten por las Estaciones de Peaje
de ABURRA, EBEJICO vy PANDEQUESO recursos que seran ejecutados a través del Programa
de Seguridad en Carreteras Nacionales.

PARAGRAFO: Los recursos destinados al Programa de Seguridad en las Carreteras Nacionales
deben ser consignades en la cuenta bancaria que para tal fin determine el INVIAS, por ser el
administrador del programa.,

ARTICULO 20:- Las tarifas de peaje fijadas en el presente acto administrativo estaran vigentes en
el afio 2013 y para los afos subsiguientes serdn incrementadas a partir del 18 de enero de cada
afio, teniendo en cuenta el IPC decretado por el DANE para el afio inmediatamente anterior,

PARAGRAFO.- Para facilitar la operacidn y cobro de la tasa de peaje a los usuarios de la
infraestructura de transparte, la tarifa resultante de! incremento del IPC anterior sera aproximada
por exceso o por defecto a |a centena mas cercana.

ARTICULO 21.- Vigenclas y derogatorias. La presente resolucion rige a partir de 1a fecha de su
publicacién y deroga las Rescluciones 06124 y 06125 el 23 de diciembre de 2010.

5 ‘ . " o]
PUBLIQUESE Y CUMPLASE - #E ?:EI% 2 @1 3
Dada en Bogot4, D.C. a los N LS
A

CECILIA ALVAREZ- CORREA GLEN
Ministra de Transporte

.:k_-

Revisé: Lecnidas Narvaez Morales — Director General - INVIAS. .
Wilson Jaime Barbosa - Subdirector de Apoya Técnico - i g?
Marla del Pilar Arango Viana ~ Secretaria General Administeativa’- INVIAS,
Anuro Bonilla Costes — Cocrdinador Area de Peajes - INVIAS,
Andrea Carclina Alvarez Casadiego, Jefe Oficina Asesora Jurldica - INVIAS, ﬁf-
Oscar Gustava Acosta Manrique, Jefe Oficina de Regulacién Ecordmica (E) - ~ Ministerio de Transporte.
Liliana Patricia Gonzéalez Gomez, Asesora del Despacho de Ja Ministra - Minisierio de Transparte. '
Lina Maria Huari Mateus , Subdirectara de Transito Ministerio de Transporte g
Proyectd: Area de Peajes INVIAS,




m ENTIDAD

rhym - EF0-500 T1R0CET. -
!'""""*_w T 0P 100 ST

‘_ cmmw:A:A

RESOLUCION NUMERO DE 2013
{ n’\,.’\d‘l‘{—."}_f ¥ 5
SN TR

“Por la.cual-se modifica elsubcapitulo. del articulo- 18 de la Resoclucion
000228 del 1 de‘febrero de 2013”

LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En ejercicio. de las facultades legalesiy erf.especial las conferidas en:el articulo 21
de la:Ley: 105-de. 1993 modificado parcialmente per: elarticule 1 de. la Ley 787 de
2002 ¥ el numeral 6. 15.del aricdlo 6 del Decreto 087 de-2011 wY

CONSIDERANDOQ

Que- la mediante Resdlucién: 00228! del t de febrero-de 2013 “Por Iz cual $e-fijan
tarifas de-peaje para las estaciones.a:car o del Instituto: Nacional d& Vias - INVIAS
y se dictan- otras disposiciones”, dispuso_en: el articulo 18 subcapitulo las
“CONDICIONES PARA ACCCEDER:A LA TARIFA. ESF’ECIAL"

Quie dentro- del a[cance de las “G@ND{C E)NES PARA ACCEDER A, LA TARIFA
ESPECIAL"se estab!ecm

"Para acceder y manfener el beneﬁcr
Vehiculo deberd transitar:porla respecfz'
minima: de quiince (15) pasos &l mes.”

de tarifa especial, el propietario .del
. estacion: de peaje con. tna ‘frecuericia

“En el evénto de no- cumplir-los. qumce (15} pasos: indicados anteriormerite, el
benef feio. atorgado gera suspendido ontando: con, bml término maximd dé dos (2)
meses; para: apertar: Jos. documentos, que ;ustlf“ quen - ¢l no cumpl;mfenfa de: los
’qu:nca(1 5} pasos; de:lo:contraric. perdéers el beneficio™

pico y placd,. Iss vehxculos benef iciarios d :
transrto frecuente pot.| la éstacionide peaje).

mantemmlento del Benéficio d&'E tatifa e"rpecsal,‘ 'y. ,que se. obhgaa trans:tar con { ;
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“Por la-cual se modifica el siibeapitulo del articulo.18-de la Reso{ucron
000228 del'1 de. fabierd de 2013”

" una frecuenciazminima de-q -quince (1 5). pasos al- migs; por1a respectiva gstdgion de:
peaje, o ‘pena ser suspendido:el beneficlo. ctorgado

. Que ante la situacién. planteada es: necgsarie’ modn" icdr |3’ Resolucion: 00228 de.
2013, en el sehtido qué para mantener al beneficio de la tarifa especial el
- propietario-del vehicuio deberd transitar|por la respectiva: estacion de peaje con:
- una frecuencia mihima de: quince: (,1 5) pases.al mes,

| En mérito de lo'expuesto, . : =

RESUELVE:

ARTIGULO™: Medificar &l subeapitulo:de f’a‘r;ti’culoa 18, el cual quedara asf:

“ARTICULO 18- Los propietarios de Ids vehiculos beneficiarios .de. las tarifas § |
especiales a que: hacen referencia. Ios amculos 1, 13 14, 16 y 17, debersn I i
cumglir con: las. condicionés: establecidas para.cada estacidn, segin sur resolucxon ,
de creacion y en cénsonancia con.el' Siguiente-sulicapitulo:

SUBCARITULO

CONDICIONES, PARA ACGELER A LA TARIFA ESPECIAL !
ALCANCE

Precisar los. tequerimientos basmos para téner derécho al béneficio: de tatifas
éspeciales, determinar procedimientos para: asignacion, identifi icacion; operacion; |
administracion; y ¢ohtrol: dal berieficio,, vehiculos particulares: ¥ diy, getvicio pblico.

Dicho: benef cio: debe corresponder ‘a lag estaciones. des peajel que- préviamente,
cuenten cof [mautorizicion:del, Ministerio-de Transporte

'~ Asignacién: de: ‘tarifas especiales y expedicion: de Tarjetas de identificacidn |,
Electrénica: (TIE):. :

I REQUISITOS PARA:OBTENER ELL BENEFICIO

| Los: propiétarib'& de vehiculos beneﬁ'cia fios de las tanfas espec:aies Jeberan .

.......

- creacion yxen consonancia-con:&l presente reglamenfo

Solicitud escrlta al lnstltuto Nacmnal de Yias- lNV!AS Aréa dé Pedje, indicanda §

 placas. del vehiculo, direccion, te{efono;_ correo electrénicoi'y adjuntande los
: siguientes docuimentos; ;

§ 1. Pard vehitulds de setvicio piblico: (vmcuiad‘os; a empresaside transporte
: pubhco)

Tme- Certlf cado de:Conshitucian de i‘a e'mpresa de transpoite:,
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“Por la cudl §&'modifica -el subcapitulo del articulo 18 de la Resclucién | |
000228 del 1 de-fébrero de. 2013”

Resolution de.autorizacion.de ruta exped:daspor autoridad competenta: '
'Fotocopla de la tarjeta de Gperacion.

Fotocop:a de'la céduta de ciudadgnia dél propietaric. .
Fotocopia:de la licencia:de transitd del vehicylo., I

- .

' 2. Para vehiculos de servicio particilar (pérsana natiral); fos décumentos
requieridos:deben: estar a-nombre d ['solicitante:

» Certificado de residencia (origin l) expedido. por el Alcalde Mumicipal |
mdicando direccion:de reswiencla

« Certificado: de- fradicidn: y libertad| del inmueble: donde reside: o copia del | l

contratd de-arrendamienta..
» Fotocopia de-la cédula de.ciudadania;
s Fotocopia dela licencia de transitg.

Para acceder al beneficio. de: tarifa espec:é];-: el propietario; del' vehicuifo deberd
transitar. por'|a: respectiva estacidn:de pea e.consung frecuencia minima dé quince ) !
(15) pasos al mes. '

w o ‘

Una veZ ctumplidos los requisitos anterores, se procede con la: auterizacion; E
emision, instalaciém y activacién: de:Ja; Tarjgta: de Identificacicn Electrénica.(FIE)-

ELECTRONICA {TIE)

. CAMBIO: O REPOSIGION: DE| TARJETAS DE ’!_D_EN"‘FIF_!GACIGNH:

Los beneficiarios de. tarifas especiales ineresado: en. el cambio. y/o: repasician de |
TIE, deberdn tramitar la solicitud ante: el [NVIAS: con informacién actualizada: del |
beneficiario; adiuntande los: docuimentos réqueridss efl cada Und-de os; sigulentes §:
Cas0s: i

1. Por cambio: en esteé. eventa se cqg nté,rnpjfa‘ ld vénta del vehiculd, hurto: o
pérdida de: la: (TIE) ¥ hurto del vehiculs; casos en los cuales deberd |

‘entregar; ‘ o |

1.1, Devoiver original ,[a&Tarjeta de [dentificacién Eléctrénica (F IE): |

1.2 Fotocopia; del; de’ﬁunclo por perdida de la: TIE o hurfo .del | i

vehiculo, segin:seaélicaso:;, i

: 1.3 Fotocopia:de la. cédulgide ciudadania. . !
f 1.4: Fetocopia dg 18 Licencis de Trarisite: déi-?'n'ﬁéi':bv\feﬁi"dﬁlﬁf

2. Por. reposicion: en este evento se comempla. gl dafio, mpturaﬂ de: Ia TlE

ruptura dgl vidrie: panotdmice: y fcallas ari [& lectura, casos en [os cuales;
deberd entregar

2.1, Devoliver la TIE Yie. pedazos (en lo pos;ble donde se: -
dentifi ique: ndmere: de’ placa. o niimers: facnal)
202 Ettocopia.dela gédulddecilidadania.,
2:3. Fotocopla de fa Licent): a de Transnto del nugve:Vehiculs

4

.q Adernds. del cumpllmrento de; g feqi lsntos 56
-establecidos. en: cada'una de las resolm:: nes gue:d

adios: anterofniente: Y los:
lieron origen.a lai creacion de. §




RESOLUCION NUMERO,,

- las tafifas especiales en cada una de:Ig
. general con log siguientes requisitos’

H

Iil. CAUSALES DE PERDIDA DEL BENE

Proyectt; Aréa de Pasjes (NVIAS !
- Revisé: %‘eumd 'Narvéeszales - Ditector General - INVIASY.

“Por la cual.se modifica-el subcapltulo -del articulo.18 de fa Resolucion
000228 d&l'4 de febrero de 2013"

« Nostener comparendos: pendientes. _ ]
+ Noseranaprobadoes mas de freg:(3) vehiculos: por. unidad familiar.
« Adquirir a sucosto una Tarjeta de: [dentificacion Electrénica (TIE), la cual

debe: ser adherida en [a parte
pdara s exclusivo.a.intransferb

« Por cambio: de-domicilio. del pro
én laiaplicacion de'ld categoriae

« Por venta del vehiculo beneficia
retirar 1a TIE del:vehiculo- 'y devol

« Cuando se presente: desvinc
transportaddra a la.clal 'sé ehgus

o Cuando:se evidencie fraude:en ¢
0 mel uso de:la TIE..

s Cuando:et vehiculo. beneficiado
de peaje™

ARTICULO 2: Los demas tenmnesxde la
2013 contindanvigentes.

ARTICULO'3. - Lapreserite resclucion rig

PUBLIQUESEY. CUMPLASE

Dada-en Begetd, B.C. a-los

CECILIA ALVAREZ
Mimstra de’

inferior izquierda del vidrio: panotamiico;
e del'vehicllo. beneficiario.

EFICIO DE TARIFA ESPECIAL

special‘
verla al INV]AS

2ntrarafiliado.

Resolucidin 000228 del 1 de.febrero-de

& a partir-de s publicacion.

"*”(

~'CORREA GLEN
I‘ransponte

Bca avo Acosia Manrique; Jefe:Ofictia: de:Regul
Gina:Salazar: Landinez, Jafe Oficina Asésard Juridicas

i Magien Rivefa Pefia ~ Secrelaria General Administidia (& );
pejang ;a Munoz Barrios; Jefe Oficina-Asesdra Jofi

cién Econdmiea (Ej— Mlms(erm daTransporte, (V5

s estaciones, deberdn cumplir en forma.

bietarie & ofro. municipio ne: contemplade:
rio, caso en el cual el beneficiario debe §
slacidn def vehiculo de Ia, empresa -'
ualgtiera de los:documentos-entrégadas. I

sea reportado: ante INVIAS como evasor |

|




